





НА СЛУЖБУ В РОДНУЮ АРЙИЮ 



Два раза в году провожаем мы своих сыновей на службу в Советскую Армию. 
Зти снимки сделаны в Калинине, городе ткачей и машиностроителей, в дни весен- 
него призыва. Много юношей, получив специальность шофера в городском авто- 
мотоклубе ДОСААФ, теперь надели военную форму. 

Со знаком «За отличную учебу» окончил автомотоклуб и Георгий Зайцев. Ра- 
бочий коллектив инструментального цеха Механического завода тепло напут- 
ствовал своего товарища (верхнее фото). Накануне отъезда военком Пролетар- 
ского района г. Калинина подполковник В. Гузов (фото внизу справа) вручил 
юноше удостоверение водителя третьего класса. 

Такие сцены (левое фото внизу) на набережной Волги не редкость. Этому пар- 
ню, что стоит с девушкой у памятника тверскому землепроходцу Афанасию Ни- 
китину, скоро тоже предстоит отбыть в воинскую часть, по назначению... «До 
свидания, мальчики», «Вы служйте — мы вас подождем». 

В автомотоклубе, между тем, жизнь идет своим чередом. Курсанты нового по- 
тока овладевают знаниями. Внимательно слушают они своего наставника ин- 
структора практического вождения П. Плескачева (фото внизу в центре). Прой- 
дет немного времени, и они встанут в ряды защитников Родины. 

В. КУРБАТОВ и В. ШИРШОВ, 
спецкоры «За рулем» 

г. Калинин 





Навстречу 

VII с-ьезду ДОСААФ 




Генерал-майор Г. ШАТУНОВ, 
член преаидмума ЦК ДОСААФ 

1971 год... Он войдет в историю как 
Год XXIV съезда КПСС, первый год но- 
вой, девятой пятилетки, ознаменованный 
всенародным патриотическим подъемом, 
направленным на осуществление гранди- 
озных предначертаний ленинской партии. 
«Дело партии — дело народа» — таков 
сейчас девиз тружеников городов и сел, 
воинов армии и флота. Решения съез- 
да вызывают у каждого советского граж- 
данина чувство огромной гордости за 
свою социалистическую Отчизну, за род- 
ную партию. 

XXIV съезд партии уделил большое 
внимание дальнейшему укреплению обо- 
роноспособности советского государст- 
ва. «Выполняя волю народа, — говорил 
товарищ Л. И. Брежнев в Отчетном до- 
кладе ЦК КПСС, — Коммунистическая 
партия неустанно заботится об укрепле- 
нии обороны страны. В отчетный период 
вопросы военного строительства посто- 
янно находились в центре нашего вни- 
мания. Принятые за последние годы ме- 
ры позволили существенно укрепить 
мощь и боеспособность Вооруженных 
Сил». 

Мероприятия партии и правительства, 
направленные на усиление военного могу- 
щества Родины, находят всенародную 
поддержку. Советские люди глубоко 
понимают, что оборона страны является 
важной составной частью общих задач 
коммунистического строительства, что 
сорвать агрессивные замыслы империа- 
листических хищников можно только на 
основе укрепления оборонной мощи 
СССР и всего социалистического лагеря. 

Коммунистическая партия пристально 
следит за развитием событий на между- 
народной арене, делает все от нее за- 
висящее для обеспечения мирных усло- 
вий коммунистического строительства, 
для укрепления оборонной мощи страны. 
«Укреплять Советское государство — это 
значит укреплять и его Вооруженные 
СилЫг всемерно повышать обороноспо- 
собность нашей Родины, — подчеркивал 
в Отчетном докладе ЦК КПСС товарищ 
Л. И. Брежнев. — И пока мы живем в 
неспокойном мире, эта задача остается 
одной из самых главных!» 

В современных условиях особо акту- 
альное значение приобретает воплоще- 
ние в жизнь ленинских идей об активном 
участии трудящихся в военном строи- 
тельстве Советского государства, овладе- 
нии ими «азбукой военного дела». В ре- 
шение этой задачи под руководством 
партийных органов немалый вклад вно- 
сят и организации ДОСААФ. 

Истекшее пятилетие было важным эта- 
пом в деятельности нашего оборонного 
Общества. На основе решений XXIII 
съезда партии Центральный Комитет 
КПСС и Совет Министров СССР 7 мая 
1966 года принял^ .постановление «О ср- 



стоянии и мерах по улучшению работы наших солдат владеют той или иной тех- 

Добровольного общества содействия ар- нич'еской специальностью. И разумеется, 

мии, авиации и флоту». Оно явилось что призывники, получившие в учебных 

важным звеном в системе мер, вырабо- организациях ДОСААФ еще до службы 

тайных партией по повышению бдитель- ту или иную военно-прикладную специ- 

ности советского народа, усилению во- альность, лучше, быстрее овладевают 

енно-патриотического воспитания трудя- сложной боевой техникой, состоящей ны- 

щихся и прежде всего молодежи. Поста- не на вооружении войск, и полнее мо- 

новление определило коренные задачи гут использовать ее боевые возможности. 

ДОСААФ как массовой военно-патрио- Важные функции в этой связи выпол- 

тической организации советского народа, няют автомотоклубы Общества, обязан- 
которая всей своей деятельностью при- ность которых — обеспечить подготовку 

звана содействовать укреплению обо- квалифицированных водителей для ар- 

роноспособности страны, подготовке тру- мии. Многие наши клубы весьма успешно 
дящихся к защите социалистического выполняют эту государственную задачу. 

Отечества. В 1966 — 1970 годах усилия В числе передовых следует назвать ом- 

комитетов, организаций и активистов на- ский, житомирский, астраханский, там- 

шего Общества были направлены на то, бовский. Краснопресненского района г. 

чтобы практически осуществить требова- Москвы, минский, черниговский, тирас- 

ния партии и правительства, изложенные польский, ереванский, каунасский, таш- 

в этом программном документе. кентский. 

Под руководством партийных органов, За последнее время увеличилось чис- 

при их постоянном внимании и помощи ло образцовых клубов. Многие настой- 

наше Общество окрепло организацион- чиво добиваются этого высокого звания, 

но, выросло численно. В его ряды допол- Тысячи юношей, получив специальность в 

нительно вступило несколько миллионов клубах, быстро овладевают боевой тех- 

рабочих, колхозников, представителей никой. 

советской интеллигенции, учащихся. Бо- Как известно, деятельность организа- 

лее 20 тысяч первичных организаций бы- ций ДОСААФ по подготовке специали- 

ли созданы за эти годы. стов для армии и флота получила вы- 

Минувшие годы ознаменовались па- сокую оценку. С трибуны XXIV съезда 

мятными событиями. Мы отметили полу- Министр обороны СССР Маршал Совет- 

вековой юбилей Октября, 50-летие наших ского Союза А. А. Гречко сказал; «Боль- 

героических Вооруженных Сил. Славное шую помощь армии оказывает Добро- 

столетие со дня рождения В. И. Ленина. вольное общество содействия армии, 

Четверть века Победы... Наш народ в авиации и флоту...» 

эти годы жил жизнью, наполненной па- В истекшем пятилетии продолжала 

фосом труда, творчества, высоким па- расширяться деятельность первичных и 

триотическим накалом. учебных организаций, спортивно-техни- 

Коллективы ДОСААФ живо отклика- ческих клубов ДОСААФ по подготовке 

лись на знаменательные события, стреми- Для народного хозяйства специалистов 

лись охватить военно-патриотической ра- массовых технических профессий, имею- 

ботой как можно больше людей, прово- щих военно-прикладной характер. Мно- 

дили ее непосредственно на предприяти- гие организации Общества на Украине, в 

ях, в колхозах, учебных заведениях и Белоруссии, Казахстане, Узбекистане, в 

учреждениях. Расширился фронт пропа- Алтайском, Краснодарском и Ставрополь- 

ганды ленинских идей о защите социа- ском краях, Московской, Липецкой, Горь- 

листического Отечества, мероприятий ковской и других областях накопили не- 

партии и правительства по дальнейшему малый опыт в этой работе. Только в 

укреплению оборонной мощи СССР. прошлом году в организациях ДОСААФ 

Сердцевиной практической деятельно- были подготовлены^ сотни тысяч во- 

сти первичных организаций ДОСААФ ны- дителей автомобилей. Половина из них— — 

не стало военно-патриотическое воспита- в спортивно-технических клубах, 
ние и начальное военное обучение мо- Общепризнано, что ныне механиза- 

лодежи, вовлечение ее в оборонно-спор- тор — ведущая сила сельскохозяйствен- 


тивную работу. В каждом крае, каждой 
области, республике растет число пер- 
вичных организаций Общества, которые, 
опираясь на постоянную поддержку пар- 
тийных комитетов, в содружестве с проф- 
союзными, комсомольскими и спортив- 
ными организациями становятся настоя- 
щими центрами оборонно-массовой ра- 
боты среди трудящихся. 

Закон о всеобщей воинской обязан- 
ности, принятый в октябре 1967 года, воз- 
ложил на ДОСААФ ответственную зада- 
чу по подготовке специалистов для Во- 


За пашу Советскую РоОинуі 
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оружейных Сил. Вот наглядное подтверж- 
важности этой задачи: две трети 
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ного производства. Наше оборонное Об- 
щество рассматривает активное участие 
в подготовке кадров массовых техниче- 
ских профессий для колхозов и совхо- 
зов как свою важную задачу. Дать со- 
циалистическому сельскому хозяйству 
новые тысячи механизаторов — значит 
внести важный вклад в выполнение но- 
вого пятилетнего плана. 

Делу укрепления обороноспособности 
страны, повышения профессиональных 
знаний служат военно-технические виды 
спорта, в частности автомобильный и мо- 
тоциклетный. Год от года возрастает мас- 
совость соревнований. Показатель того— 
V Всесоюзная спартакиада по военно- 
техническим видам спорта, в которой 
приняли участие сотни тысяч авто- и 
мотоспортсменов. Многие из них полу- 
чили или повысили спОіртивный разряд. 

Нет ничего дороже, чем признание 
плодов напряженного труда большого 
коллектива. Такое высокое признание 
прозвучало для нас, работников, активи- 
стов и всех членов ДОСААФ, в словах 
товарища Л. И. Брежнева. В Отчетном 
докладе ЦК XXIV съезду партии он от- 
метил большое значение работы по под- 
готовке молодежи к защите Родины, 
которую проводят комсомол. Добро- 
вольное общество содействия армии, 
авиации и флоту, а также другие орга- 
низации. Эти слова — новое свидетель- 
ство того, что Коммунистическая партия 
высоко ценит патриотическую деятель- 
ность нашего Общества. 

Состоявшийся в мае 1971 года VII пле- 
нум ЦК ДОСААФ обсудил задачи Обще- 
ства в связи с решениями XXIV съезда 
Коммунистической партии Советского 
Союза. Руководствуясь указаниями съез- 
да, пленум подчеркнул, что наше Обще- 
ство обязано и впредь направлять свои 
усилия на активное содействие укрепле- 
нию обороноспособности страны. 

Речь идет прежде всего о том, чтобы 
как можно лучше удовлетворять потреб- 
ности наших Вооруженных Сил в достой- 
ном пополнении. Каждый призывник дол- 
жен^ быть хорошо подготовленным в 
идейном, военно-техническом и физиче- 
ском отношении. Это значит, что каждая 
организация ДОСААФ призвана видеть 
свою важнейшую задачу в том, чтобы 
совместно с профсоюзами, комсомолом 
и другими общественными организация- 
ми поднять на еще более высокий уро- 
вень всю работу по подготовке молоде- 
жи к службе в Советской Армии и Во- 
енно-Морском Флоте. 

Сейчас под руководством партийных 
органов работники и активисты оборон- 
ного Общества деятельно участвуют в 
пропаганде исторических решений пар- 
тийного съезда. Среди членов ДОСААФ 
на предприятиях, в колхозах, совхозах, в 
учебных заведениях, среди курсантов на- 
ших клубов проводятся лекции, доклады, 
беседы, где ярко показывается руково- 
дящая и, направляющая роль Коммуни- 


стической партии в укреплении экономи- 
ческого и оборонного могущества стра- 
ны, главные направления пятилетки. 

Высоким идейным содержанием отме- 
чается разъяснительная работа во мно- 
гих автомотоклубах ДОСААФ. Сотрудни- 
ки клубов, общественный актив стремят- 
ся довести до сознания каждого буду- 
щего воина-водителя актуальные пробле- 
мы внешней политики СССР, значение 
борьбы КПСС за дальнейшее развитие 
дружбы и сотрудничества стран социа- 
лизма, сплочение международного ком- 
мунистического движения. В лекциях, бе- 
седах, политинформациях подчеркивает- 
ся, что укрепление обороноспособности 
Родины — долг каждого советского че- 
ловека, что, готовясь встать в ряды ее 
вооруженных защитников, каждый моло- 
дой человек должен настойчиво овладе- 
вать военно-технической специальностью. 

Обсуждая задачи ДОСААФ, вытекаю- 
щие из решений XXIV съезда КПСС, 
VII пленум ЦК ДОСААФ предъявил 
повышенные требования к автомотоклу- 
бам. Их обязанность — — настойчиво и по- 
вседневно улучшать качество подготовки 
водителей для Вооруженных Сил. Ныне 
нельзя успокаиваться на средних бал- 
лах. Надо упорно добиваться того, что- 
бы буквально каждый призывник, обуча- 
ющийся в автомотоклубе, получил твер- 
дые специальные знания и практические 
навыки в работе с техникой, обладал вы- 
сокими морально-волевыми качествами и 
необходимой для воинской службы фи- 
зической закалкой. 

Это требует более гибких форм вос- 
питания и обучения юношей, индивиду- 
альной работы с ними, широкого вовле- 
чения их в социалистическое соревнова- 
ние за право получения нагрудного зна- 
ка «За отличную учебу», звания спортс- 
мена-разрядника. 

Число нафажденных знаком «За от- 
личную учебу», а также полностью сдав- 
ших нормы на значок ГЗР — конкретные 
показатели уровня учебно-воспитатель- 
ной работы в автомотоклубе. 

Претворяя в жизнь решения XXIV 
съезда КПСС, оборонное Общество бу- 
дет и впредь укреплять свои первичные 
организации. И здесь перед работника- 
ми автомотоклубов, спортивной общест- 
венностью — широкое поле деятельно- 
сти. Они призваны более активно помо- 
гать первичным организациям в созда- 
нии авто- и мотокружков, спортивных 
команд, в подготовке общественных ин- 
структоров, тренеров по различным ви- 
дам автомотоспорта. Особое внимание 
надо уделить школьным организациям 
ДОСААФ, подготовке юношеских спор- 
тивных команд. Во всех районных и го- 
родских спортивно-технических клубах 
ДОСААФ должны быть деятельные сек- 
ции по автомотоспорту. 

Выполнение задач по усилению военно- 
патриотической работы требует еще бо- 
лее тесных контактов ДОСААФ с комсо- 


молом, профсоюзами и другими обще- 
ственными организациями. Важной ве- 
хой на этом пути будет новое массовое 
мероприятие всесоюзного масштаба. 

Как известно, ЦК ВЛКСМ, ВЦСПС, Ко- 
митет по физической культуре и спорту 
при Совете Министров СССР и ЦК 
ДОСААФ решили провести в 1972 году 
Всесоюзный экзамен комсомольцев и 
молодежи по физической и военно-тех- 
нической подготовке. Обязанность всей 
®^Щ®^^®®иности, главным образом акти- 
ва автомото- и спортивно-технических 
клубов, секций, — развернуть работу по 
подготовке к этому экзамену, помочь 
первичным организациям ДОСААФ в 
дальнейшем улучшении оборонно-спор- 
тивной работы. 

Сознавая возросший объем и ответ- 
ственность задач, вставших перед обо- 
ронным Обществом в свете решений 
XXIV съезда КПСС, пленум ЦК ДОСААФ 
обратился к председателям первичных, 
цеховых и им равных организаций, акти- 
вистам Общества с призывом полнее ис- 
пользовать политическую активность и 
трудовой подъем советских людей для 
решительного повышения уровня обо- 
ронно-массовой работы среди трудящих- 
ся. Главным, подчеркивается в постанов- 
лении пленума, сейчас является конкрет- 
ная организаторская и воспитательная 
работа, направленная на то, чтобы все 
члены ДОСААФ, молодежь получили 
в своих коллективах идейную закалку, 
овладели основами военного дела, при- 
обрели военно-техническую специаль- 
ность, занимались военно-техническими 
видами спорта. 

Наше Краснознаменное оборонное Об- 
щество идет к своему VII Всесоюзному 
съезду, который состоится в декабре 
этого года. Всесоюзный съезд — важное 
событие в жизни ДОСААФ. Он приобре- 
тает особое значение потому, что будет 
проходить вскоре после XXIV съезда 
Коммунистической партии Советского 
Союза. Съезд Общества подведет итоги 
работы ДОСААФ по выполнению поста- 
новления ЦК КПСС и Совета Министров 
СССР от 7 мая 1966 года, определит ме- 
ры по дальнейшему повышению уровня 
оборонно-массовой работы среди насе- 
ления в свете современных требований, 
изложенных в документах и решениях 
XXIV съезда КПСС. 

Принять деятельное участие в подго- 
товке к очередному съезду оборонного 
Общества, провести такие массовые ин- 
тересные мероприятия, которые будут 
способствовать еще более широкому во- 
влечению трудящихся, молодежи в круж- 
ки по изучению мотора, в занятия воен- 
но-техническими видами спорта, будить у 
них жажду к техническим знаниям, — 
такова сегодня ближайшая задача всех 
членов ДОСААФ, всего оборонного 
актива, в том числе и работников авто- 
мотоклубов — одного из передовых и 
многочисленных отрядов ДОСААФ. 



ГОВОРЯ! 
ШІГДІЬІ 


Это было в одют (ИЗ дней работы 
XXIV съезда партии. Мы с нашим же, 
куйбьшіеваким делегатом Владимиром 
Шихориньгм отправились на утреннее 
заседание. Ярко светило апрельское 
солнце. Вышли из гостиницы ^Россмя^ 
в одних костюмах. Время в запасе есть, 
идем не спеша, любуемся красавицей 
Москвой. На территории Кремля нас 
обогнала машина, остановилась. Выхо< 
дит (ИЗ нее мужчина в пальто. И тут 
Шихорин говорит: 

— Смотри, Алеіксей Николаевич Ко- 
сыгин приехал. 

Встретились с ним у входа во Дворец 
съездов. Поздоровались. Алексей Нико- 
лаевич кпграіоивает: 

— Что так, налегке? 

Шихорин отвечает: 

— Мы, шоферы да трактористы — 
народ привычный. 

Кохда А. Н. Косыгин узнал, откуда 
мы, стал расспрашивать, как идут дела 
у куйбышевцев, каковы виды на уро- 
жай, чем заняты автотранстюртыкки, 
механизаторы. 

Ив .коротких вопросов и реплик мы 
поняли, что Председатель Совета Ми- 
нистров СССР міногое знает о жизни и 
экономике нашей области. И еще спро- 
сил Алексей Николаевич, не утомил 
ли нас его доклад, все ли было понят- 
но... 

•Встречи... Их было множество в те 
незабываемые десять дней. В зале за- 
седаний, в гостинице, где размещались 
делегаты, «во время поездок на предпри- 
ятия столицы. Партийные, государст- 
венные Деятели л рабочие, прославлен- 
ные ученые и рядовые колхозники — 
все находились рядом, вместе решали 
от имени четырнадцати миллионов ком- 
мунистов нашей страны важнейшие во- 
просы жизни партии и государства на 
ближайшее пятилетие. 

Вспоминаю об этом сейчас, спустя 
пять месяцев после съезда, потому, что 
слишком глубоки впечатления от это- 
го исторического события. Трудно, ко- 
нечно, сразу оценить все те грандиоз- 
ные и удивительные, направленные на 
улучшение благосостояния советского 
народа, подъем экономіического и обо- 
ронного могущества Родины задачи, ко- 
торые выдвинуты в Отчетном докладе 
ЦК КПСС, в Директивах, в других до- 
кументах съезда. 

Как водителя, меня, естественно, об- 
радовали дальнейшие перспективы раз- 
вития автомобильной промышленности, 
роста автомобильного транспорта. Мы, 
транспортники, связанные с перевоз- 
кой грузов, с нетерпением ждем пуска 
комплеікса заводоів на Каме, который 
существенно пополнит наши автотранс- 
портные предприятия автомобилями по- 
вышенной ірузоподъемности. Они нуж- 
ны. Очень нужны. Ведь в конечном сче- 
те от грузоподъемности автомобильного 
парка во многом зависит его произво- 
дителыгость. 

«За счет производительности труда в 
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предстоящей пятилетке, — говорил' в 
Отчетном докладе на съезде Л. И. Бре- 
жнев, — должно быть получено не 
менее 80 процентов прироста нацио- 
нального дохода, 87 — 90 процентов при- 
роста промышленной продукции...» 

Поставленная в Директивах задача — 
обеспечить рост грузооборота автомо- 
бильного транспорта общего пользова- 
ния в 1,6 раза — может быть успеш- 
но решена именно повседневным, на- 
стойчивым повышением производитель- 
ности труда. И тут, конечно, на авто- 
транспорте многотоннажные автомоби- 
ли, автопоезда будут иметь решающее 
значение. Но поскольку пока в общем- 
то потребность в них превышает воз- 
можности промышленности, надо изыс- 
кивать резервы на самом транспорте се- 
годняшнего дня. И резервы эти есть. 

Вот с этими раздумьями я и вернул- 
ся со съезда. На следующий день рано 
утром отправился на работу. Прямо на 
асфальтированной площадке меня 

АВТОПОЕЗД 

УХОДИТ 

В РЕЙС 

В. И. ФЕОКТИСТОВ, 
водитель первого класса, 
шофер Средне-Волжского 
автотранспортного управления 

встретили товарищи. Рассказать им в 
тот раз многого не смог — торопился 
в путь. А потом мы обо всем перего- 
вО!рили, рассчитали, что надо. 

Важным резервом, как учит опыт, 
является дальнейшее внедрение авто- 
поездов. Пусть извинят меня коллеги, 
работающие без прицепов, но, когда я 
вижу доверху загруженные кузова ав- 
топоезда, мне хочется поклониться че- 
лоівѳку, который им управляет. Поче- 
му? Потому что он везет за один раз 
груз, который одиночная машина возь- 
мет только за две, а то он три ездки. 

Наше Средне-Волжское автотранс- 
портное управление является одним 
из инициаторов массового применения 
автопоездов. Причем внедрение их бы- 
ло связано с немалыми трудностями: 
изготовляли их, да и теперь изготов- 
ляем .в местных условиях. Но трудно- 
сти преодолели. В 1959 году у (нас бы- 
ло автопоездов немногим больше ста. 
Теперь насчитывается около трех ты- 
сяч. Они обеспечивают 60 процентов 
всего грузооборота. 

Особенно, как я лично убедился, эф- 
фективны они при перевозке таких гру- 
зов, как песок, іравий, а также продук- 
тов сельского хозяйства. Уже не пер- 
вый год в жаркое время уборки мы об- 
ходимся без помощи автотранспортни- 
ков других областей — вывозим все 
зерно .своими силами. 

Вот и я, вожу автомобиль повышен- 
ной проходимости — ЗИЛ-131 с прице- 
пом, доставляю в колхозы, совхозы об 
ласти строительные материалы, глав- 


ным образом песок и гравий. Села те- 
перь сильно обновляются, там возво- 
дятся жилые дома, больницы, дома 
культуры, фермы. Благоустраиваются 
улицы, прокладываются местные доро- 
ги. В обратный путь беру сельскохозяй- 
ственные грузы для города — зерно, 
овощи, — смотря по сезону. Задания 
всегда перевыполняю. 

Было бы неверно думать, что успехи 
пришли случайно, что мне повезло, хо- 
тя, в общем-то, конечно, повезло — я 
учился у моих замечательных товари- 
щей, Героев Социалистического Труда 
П. Теплякова, С. Ушмудина и других 
новаторов, у тех, кто первыми осваива- 
ли вождение автопоездов. Теперь у пи- 
онеров богатырских рейсов много пос- 
ледователей. 

Есть, разумеется, они и в нашей ко- 
лонне. Рядом со мной работает Л. Мар- 
тын, с которым я соревнуюсь. Он тоже 
более чем в два раза на своем автопо- 
езде повысил производительность тру- 




да. В нашей бригаде отлично справля- 
ются с заданиями А. Саломасов, 
В, Смол ев, П. Иерусалимов, В. Елисен- 
ков. Не так давно вернулись из армии 
и замечательно работают — пригоди- 
лась воинская закалка — X. Гайнут- 
динов, Н. Фролов. Все мы уже давно 
поняли, что чем выше достижения каж- 
дого водителя, тем значительнее успех 
всего предприятия. Весь коллектив у 
нас настроен на то, чтобы как можно 
полнее использовать машины в целом 
в бригаде, отряде. Если в нашей авто- 
колонне уже в первой половине 1971 
года перевозки возросли на 12 процен- 
тов против того же периода прошлого 
года, то в этом опять-таки сказалось 
стремление изыскивать резервы, в том 
числе полнее использовать автопоезда. 

Надо сказать, что в девятую пятилет- 
ку наше автохозяйство, да и многие 
другие автотранспортные предприятия 
Средне-Волжского транспортного уп- 
равления вступили обогащенные опы- 
том работы в новых условиях планиро- 
вания и экономичес'КОіго стимулирова- 
ния, что резко повысило ответствен- 
ность каждого водителя за результаты 
своего труда, заинтеіресованность рабо- 
чих ,и администрации в более полном 
использовании каждой транспортной 
единицы. Значительно улучшилось уп- 
равление перевозками, и прежде всего 
поисски рациональных маршрутов. Все 
это дает возможность эффективнее ис- 
пользовать автопарк. 

Окончание — на стр, 5, 
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„в нефтелерерабатывато- 
ідей лромыінленности уве- 
личить выиуск продукции в 
1,5 рііза... Обеспечить про- 
изводство в основном мало- 
сернистого дизельного топ- 
лива, высокооктановых бен- 
зинов..Д‘ 

(Директивы XXIV съезда КПСС по 
лятил«(тнему плану развития на- 
родного хозяйства СССР на 1971 — 
1975 годы] 


Ново- Бакинский нефтеперераба- 
тывающий завод имени Владимира 
Ильича, награжденный орденом 
Октябрьской революции, с первых 
дней новой пятилетки взял уверен- 
ный старт. Сверх плана выработа- 
но нефтепродуктов на сотни тысяч 
рублей. 

Фото Ю. Р ахи ля (ТАСС) 
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В величественной программе созида- 
тельных работ, намеченной девятым пя- 
тияетним планом, большое место отве- 
дено развитию нефтеперерабатывающей 
промышленности. 

В наше время без моторов, без дви- 
гателей внутреннего сгорания невоз- 
можно обеспечить технический прог- 
ресс, интенсификацию экономики, в том 
числе всех отраслей сельского хозяйст- 
ва, невозможно обеспечить и обороно- 
способность страны. 

Читателям журнала хорошо известны 
цифры автомобильной пятилетки — рост 
производства грузовых автомобилей в 
полтора и легковых в 3,5^ — 3,8 раза. Бо- 
лее двух миллионов автомобилей будет 
выпущено в 1975 году. Прибавьте к это- 
му почти шестьсот тысяч тракторов, де- 
сятки тысяч комбайнов, самоходных 
шасси и других сельскохозяйственных 
машин, более миллиона мотоциклов, імо- 
тороллеров! Нетрудно представить себе, 
какими темпами должна развиваться 
нефтеперерабатывающая промышлен- 
ность, чтобы в избытке дать пищу мото- 
рам, обеспечить их топливом. 

Новостройки повсюду. Заглянем в 
раздел Директив, который определяет 
размещение производительных сил и 
развитие хозяйства союзных республик. 
'Как много здесь оказано о нефтепере- 
рабатьшающей промышленности. 

'Приступить к строительству нефтепе- 


рерабатывающего завода в Архангель- 
ской области... 

Осуществить ускоренное строительст- 
во Ачинского нефтеперерабатывающего 
завода... 

Закончить расширение Комсомольско- 
го нефтеперерабатывающего завода и 
начать строительство нового нефтепере- 
рабатывающего завода. 

Ввести в действие дополнительные 
мощности на Кременчугском нефтепе- 
рерабатывающем заводе, осуществить 
строительство и ввод в действие Лиси- 
чанского нефтеперерабатывающего за- 
вода... 

Это далеко не полный перечень наз- 
ванных в Директивах новостроек нефте- 
переработки. Они поднимутся во всех 
концах страны — на Дальнем Востоке, в 
Сибири, на Урале, в Казахстане, на Ук- 
раине, в Белоруссии, Литве. Одна из 
главных задач, которая стоит перед неф- 
теперерабатывающей промышленно- 
стью, — это значительно сократить сро- 
ки проектирования и строительства за- 
водов, сроки освоения их мощностей. 

Все предприятия, которые предстоит 
ввести в действие в этой пятилетке, бу- 
дут работать по совершенно новой тех- 
нологической схеме, учитывающей пос- 
ледние научно-технические достижения. 

Раньше нефть последовательно пере- 
рабатывалась в ряде установок с проме- 
жуточным хранением полуфабрикатов 


после каждой операции в специальных 
резервуарах. Теперь все процессы объ- 
единены в единый технологический 
комплекс, что дает возможность полу- 
чать непосредственно из сырой нефти 
высокооктановый компонент бензина и 
все остальные сорта топлив без какого- 
либо промежуточного складирования. 

Производительность каждого такого 
комплекса в 10 — 12 раз выше, чем у 
прежних установок пооперационного ти- 
па. К тому же они значительно ком- 
пактнее и требуют для обслуживания на- 
много меньше рабочих. Новая техноло- 
гия дает огромный выигрыш не только 
в производительности — • заметно улуч- 
шается и качество нефтепродуктов. 

Так обстоит дело с новыми заводами. 
А существующие? Они также не останут- 
ся на прежнем уровне. Улучшение тех- 
нологии, модернизация оборудования и 
рабочих процессов позволят и на них 
значительно интенсифицировать произ- 
водство, поднять «производительность 
труда, дать стране дополнительно мил- 
лионы тонн жидкого топлива. 

Такова в самых* общих чертах карти- 
на развития отрасли в ближайшем пяти- 
летии. А теперь обратимся к отдельным 
вопросам, представляющим для автомо- 
билистов особый интерес. 

Высокосортный бензин. Одна из важ- 
нейших характеристик двигателя внут- 
реннего сгорания — его литровая мощ- 




ность, та полезная отдача, которую мо- 
жно получить с одного литра рабочего 
объема мотора. И чем выше этот пока- 
затель, тем полнее используется энер- 
гия топлива, тем более экономичен и ме- 
нее металлоемок двигатель. 

Самое действенное средство увели- 
чить литровую мощность — поднять сте- 
пень сжатия, форсировать мотор. Поэ- 
тому на всех новых отечественных авто- 
мобилях (ВАЗ-2101, ГАЗ-24, «Москвич- 

412», ЗАЗ-968) применены двигатели с 
высокой степенью сжатия, требующие 
для нормальной работы бензин АИ-93, 
то есть топливо с октановым числом не 
менее 93 единиц. 

Директивы съезда прямо указывают 
на необходимость уделить особое вни- 
мание выпуску высокооктанового бензи- 
на. Чтобы полностью удовлетворить 
спрос на это топливо, его производство 
будет увеличено к 1975 году более чем 
в 4,5 раза по сравнению с 1970 годом. 

Мне хочется обратить внимание на тот 
факт, что прирост производства топли- 
ва для легковых машин будет опере- 
жать прирост производства этих автомо- 
билей. Такое решение является одним 
из свидетельств научного подхода к пла- 
нированию. 

Большие изменения произойдут и в 
географии производства высокооктано- 
вого бензина. Урал, Восточная Сибирь, 
Средняя Азия, Белоруссия и ряд дру- 
гих районов страны, где такое горючее 
прежде не производилось, теперь не 
только обеспечат свои потребности, но 
и снабдят им соседние районы. 

Наряду с высокооктановым бензином 
все нефтеперерабатывающие заводы бе- 
зусловно сохранят выпуск бензина А-76, 
который необходим растущему парку 
наших грузовиков ЗИЛ и ГАЗ, сельскохо- 
зяйственной самоходной технике, мно- 
гочисленным легковым автомобилям 
прежних выпусков. Производство такого 
топлива вырастет к концу пятилетки поч- 
ти втрое — прирост сам по себе весь- 
ма значителыный. 

Сегодня во всем мире серьезное вни- 
мание уделяется проблеме этилирован- 
ного горючего. Антидетонационная при- 
садка для повышения его октанового 
числа, как правило, содержит свинцови- 
стые соединения, которые при сгорании 
топлива уносятся в атмосферу с выхлоп- 
ными газами. В местах значительных 
скоплений автомобилей, особенно в 
крупных городах, чрезмерная концен- 
трация этих соединений может дости- 
гать вредной для здоровья величины. 
Поэтому сейчас мы берем курс на уве- 
личение производства высокооктановых 
неэтилированных бензинов и постепен- 


ную замену ими топлив, содержащих 
тетраэтилсвинец. 

Одновременно наши научно-исследо- 
вательские институты продолжают вести 
работу по созданию и проверке эффек- 
тивных антидетонациснных присадок на 
безвредной основе. 

Дизельное топливо. Тяжелые грузови- 
ки, тракторы, строительные машины се- 
годня снабжаются дизельными двигате- 
лями. Производство высокоэффектив- 
ного топлива для таких моторов — одна 
из задач, поставленных перед нашей от- 
раслью. Выпуск дизельного горючего к 
концу пятилетки составит 129 процентов 
в сравнении с 1970 годом. Однако дело 
не в одном только количественном росте. 
В Директивах съезда подчеркивается, 
что необходимо «обеспечить производ- 
ство в основном малосернистого дизель- 
ного топлива;..» В начале пятилетки доля 
такого горючего составит около 82 про- 
центов, а в 1975 году она поднимется 
более чем до 96 процентов от общего 
выпуска. Топливо с малым содержанием 
сернистых соединений способствует по- 
вышению долговечности и надежности 
дизельных двигателей. Нефть же многих 
наших месторождений содержит соеди- 
нения серы. Поэтому на всех новых неф- 
теперерабатывающих комплексах пред- 
усмотрены специальные установки для 
очистки дизельного топлива от серни- 
стых соединений. 

^ ♦ 

Большие и почетные задачи поставил 
перед всеми работниками нефтеперера- 
батывающей промышленности XXIV 
съезд КПСС. 

Резкое увеличение производства и 
улучшение качества бензина и дизельно- 
го топлива, строительство большого чис- 
ла новых предприятий, перестройка тех- 
нологии — весь этот комплекс работ 
можно рассматривать как значительный 
шаг отрасли вперед, новый шаг на пути 
научно-технического прогресса. 

Ученые и инженеры разрабатывают 
новые процессы и оборудование нефте- 
химических комплексов. Проектировщики 
воплощают их идеи в рабочие чертежи 
«поточных линий» нефтезаводов. Строи- 
тели возводят гиганты нефтепереработ- 
ки и нефтехимии. Эксплуатационники 
осваивают новые мощности, готовят на 
местах кадры нефтепереработчиков. Все 
это направлено к одной цели — выпол- 
нить и перевыполнить задания пятилет- 
него плана, 

Р. АЛИЕВ, 

начальник отдела топлив Министерства 

нефтеперерабатывающей 
и нефтехимической 
промышленности СССР 


НАГРАДЫ 

РОДИНЫ 

Сибиірякіи-тюменцы хорошо знают сво- 
его земляка Василия Арбузова, шофера 
автоколонны 1319. Это он одним из пер- 
вых стал водить ЗИЛ-150 с Двумя 
10-тонныміи прицепами, обслуживал три 
комбайна. Многие тысячи тонн зерна вы- 
вез с колхозных токов. Прошлую пяти- 
летку выполнил за два года девять ме- 
сяцев. Теперь трудится уже в счет 1973 
года. За пятилетие сэкономил более 8000 
литров бензина. Орден Ленина — первая 
правительственная награда, которой был 
удостоен водитель за удаірный труд. Не- 
давно Василию Васильевичу Арбузову в 
числе 26 работников предприятий и ор- 
ганизаций автомобильного транспорта 
присвоено звание Героя Социалистиче- 
ского Труда, 

Тем же Указом Презиідиума Верховно- 
го Совета СССР это высокое звание при- 
своено Владимиру Зиновьевичу Черному 
из Сусумана Магаданской области. 
В. 3. Черный водит автобус ЛиАЗ-158. 
Пятнадцать лет непрерывно трудится на 
далеком Севере. Сменные задания вы- 
полняет на 120 — 130 ггроцентоів, восьмую 
пятилетку завершил досрочно. За все 15 
лет — ни одной аварии. 

• В созвездии героев труда — Юрий Ни- 
колаевич Зюзин — водитель из Тувин- 
ской АССР, Прокофий Григорьевич Дроз- 
дов — начальник автоколонны из Челя- 
бинской области, Иосиф Михайлович Го- 
берман — начальник Главмосавтотранса, 
Павел Игнатьевич Рассохин — слесарь 
Кустаиайского авторемонтного завода. 

Одновіременно большая группа рабо- 
чих, инженерно-технических работников 
и служащих предприятий и организаций 
автотранспорта и дорожного хозяйства 
награждена орденами и медалями Совет- 
ского Союза. Вот только несколько имен. 
Орденом Ленина награжден шофер Вор- 
кутнНского АТП А. Русак, ордена Трудо- 
вого Красного Знамени удостоен маши- 
нист бульдозера доірожного ремстройуп- 
равления № 7 г. Смилтене И. Роман це- 
в:ич. Отмечены заслуги ряда работников 
Научно-исследовательского института ав- 
томобильного транспорта. Заместитель 
директора НИИАТа В. И. Рытченко на- 
гражден орденом Трудоівого Красного 
Знамени. 

Высоко оценила Родина труд автомо- 
билестроителей, Золотой Звезды Героя 
Социалистического Труда удостоены ге- 
неральный директор Волжского автомо- 
бильного завода В. Н. Поляков, директор 
Кременчуг с кого автомобильного завода 
имени 50-летия Советской Украины 
И. М. Приходько, фрезеровщица автоза- 
вода им. И. А, Лихачева К. А. Артемова, 
кузнец Горьковского автозавода А. И. Ог- 
нев, токарь рижского завода «Автоэлект- 
роприбор» А. Ф. Карклинь и другие. 

В числе награжденных орденом Лени- 
ча директор ЗИЛа П. Д. Бородин и ди- 
ректор Московского автозавода имени 
Ленинского комсомола В. П. Колом ни ко в. 
Орденом Октябрьской революции отмече- 
ны заслуги главного конструктора АЗЛК 
А. Ф. Андронова. 

От имени миллионов читателей журна- 
ла «За рулем» редакция поздравляет на- 
гражденных и желает им новых трудо- 
вых свершений во славу Родины. 


Окончание. Начало на стр. 3. 


Есть, -конечно, немало и других ре- 
зервов. Взять хотя бы улучшение тех- 
нического обслуяоивания. Об этом тоже 
сказано в Директивах съезда. Что сде- 
лано на нашем предприятии? Создан 
пост діиагностики, расширяются произ- 
водственные участки. Это намного по- 
высило коэффициент выпуска автомо- 
билей на линию. 

...Автопоезд уходит в рейс. За рулем 
его человек. Один едет подчас сотни 
километров. Туда, обратно. Со своим 
грузом, со своими думами. С совестью 
наедине. На XXIV съезде партии широ- 


кому обсуждению подверглись вопросы 
воспитания советских людей, молоде- 
жи. Вопросы не отвлеченные — конкрет- 
ные. Ведь в каждом коллективе рас- 
тет, набирается сил наша смена — мо- 
лодежь, Есть она и у нас. Партийная 
организация, комсомол, старшие това- 
рищи в автоколонне помогают моло- 
дым водителям в совершенстве овла- 
деть своей профессией, освоить достиг- 
нутое передовиками. Практикуем сов- 
местные рейсы бывалых шоферов и на- 
чинающих, чтобы в пути юноша не 
только приобрел опыт вождения, но и 
почувствовал плечо старшего товари- 
ща, «а которое можно опереться в труд - 
ную минуту. 


Автопоезд уходит в рейс... В эти ав- 
густовские дни значительная часть ав- 
томобилей из нашей колонны, как и в 
предыдущие годы, занята на вывозке 
нового урожая, который вырастили 
своим трудом хлеборобы Куйбышев- 
ской области, награжденной недавно 
вторым орденом Ленина. Идет большой 
хлеб страны. И я снова, как и в прош- 
лые годы, на уборочной, вывожу из 
глубинных колхозов на своем автопоез- 
де зерно. Сотни таких же грузовиков с 
прицепами пылят на степных дорогах. 
Ночью степь расцвечена фарами авто- 
мобилей. Горячая, напряженная пора! 

г. Куйбышев 
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Галина Канищева* 
Фото Л. Шумейко 


Спутпии 

гиганша 


'Шестьсот шестьдесят тысяч легковых 
автомобилей должен изготовить Волжский 
автозавод в последнем году девятой пя- 
тилетки. Помог, ут автогиганту в Жигулях 
выполнить эту задачу заводы-спутники, 
которые выпускают .комплектующие из- 
делия. 

Почти семьдесят предприятий направ- 
ляют в Тольятти продукцию около полу- 
тора тысяч наименований. Нормали и 
электрооборудование, карбюраторы, бен- 
зонасосы, контрольные приборы, аморти- 
заторы, изделия из резины и пласт- 
масс — один перечень заполнил бы це- 
лую книгу — непрерывно прибывают на 
ВАЗ со всех концов страны к йз брат- 
ских стран социалистического лагеря. А 
в самом Тольятти, по соседству с Волж- 
ским автомобильным, сегодня строится 
завод генераторов и стартероо. Это бу- 
дет достойный своего «старшего брата» 
^!*®мощіни!н ВАЗа. Он рассчитан на выпуск 
ОІ0 тысяч стартеров и генераторов в 
год* Таким образом будет полностью обе- 
спечена потребность ВАЗа, и, кроме то- 
го, еще часть стаіртеров и генераторов 
предназначается для машин КамАЗа. 

'Пер^ю продукцию Волжский гемера- 


Ничто вроде не должно было бы омрачить тот радост 
ли прибежавшую из школы дочь г 
чила ~ крылья ей. лети. Подумать 
и вдруг она уже взрослый человек. Как 
Ивановна уголком фартука глаза 

телись 


ный день. Родители встрети- 
по-праздничному; выросла, аттестат зрелости полу- 
> только, вчера была Галька, девчушка, школьница. 

тут не взгрустнуть матери. Утерла Мария 
_ . . , и отцу: 

Да нам уже не привыкать, Иван Васильевич. Валя с Лидой выучились и оаэче 
телись, теперь Галин черед подошел... ^ 

Ох. как трудно сказать отцу с матерью о том, что давтго задумано. «Трусиха... 
Ведь готовилась же... Скажу... Они поймут. Вон как смотрят, ждѵт<>. Опустила Галя 
глаза и скорее не проговорила, а прошептала: к . 

Не поеду в город, в институт. Останусь в совхозе работать. — и сразу, будто 
ношу скинула, вздохнула облегченно: 

— Спрячь, маліа, аттестат... пока. 

Мария Ивановна присела к столу, зачем-то сняла платок. Глядит на дочь и словно 
не узнает ее. Отец тоже молчит, выжидая. 

— На шофера буду учиться, — сказала Галя, — .вон курсы в Бугульме открывают 

Ахнула мать, пристукнула ладонью по столу: 

Да ты что? Девичье ли это дело? Бензином пропахнешь, никакой парень на тебя 
не взглянет. / 

Права мать, — сказал отец. — Хочешь в совхозе работать — 
тай, ума набирайся. А про машину .забудь. 

Смолчала Галя, сдержала с.лезы. Отец незаметно поглядел на дочь 
няв, что поставит она на своем. «Наша порода. Камищевых. Все упі 
лись ему вдруг девушки в шинелях, что встречались на фронтоі 
оую мужскую работу делали. Но теперь-то ие воііна. Да-а. А не его л] 
полюбила дочь технику? Дома у него только м разговоры, что гір< 
что ж, полюбила, значит, будет работать с душой, а это главное.;, 

Тихо стало в комнате, задумавшись, сиде..іи рядышком отец и Д( 
отчаялась Галя. Не ожидала она такого, комом п горле вставала об 
рокая ладонь отца легла на ее руку: «Ну, дочьа, быть по-ТБОеліу...а> 

На следующий день Галя отвезла до>гумеиты н Бугульму. 

Давно позади учеба. Галя Канищева уже рабочий совхо.за, водит» 
кой была дорога к воротам гаража, и автомобилю. Права-то шофере 
сколько после бегала и к главному инженеру, и к директору, и к се 
ной организации. Всех одолела. До(5нлаеь-такн своего. Строгий заві 
нарадуется, в пример другим водителям ставит. 

Большим событием для Гали была областная колтсомольская ко . . 
зани, на которую ее делегировали товарищи из совхо:іа. Там она поднялась па 
трибуну. 

-г- Нас собралось много, молодежи, и я хочу обратиться в ііервѵю очередь к вам. 
девчата! Я — шофер. А разве вам не приходилось слышать, что, дескать, это ие жен- 
ское дело? Не верьте этомуі Знаете, какое это счастье чувствовать, что машина в 
твоих руках, что везешь нужный груз и тебя ждут. 

конференции выбрали тогда Галю делегатом в ДІоскву, на XVI съезд 

ВЛКСДІ. 

«■Красный значок на груди — красный флажок на машине! — — это девиз всех ком- 
сомольцев-водителей совхоза «Сокольский». Славно потрудились они в страдную 
пору. Объявили решительную борьбу малейшей потере рабочего времени, брали зер- 
но из-под комбайнов, с токов возили на элеватор. ’ 

Первая моя встреча с ней произошла на проселочной дороге. Наш редакцион- 
нып «Москвич» уже минут сорок сиротливо стоял на обочине. Шофер ~ молодой 


дело твое. Рабо 


Инжеие])'Ювісгрукіор Л. Салю.чии 
(справа) и художник-конструктор В. Гап«‘ 
ев с макетом нового легкового ЗИЛа. 

Фото в. Корзинина и В. Кузьмина 

(ТАСС) 

Старейший в шеренге наших автоза- 
водов» Московский имени И. А. Лихачева, 
планирует в 1973 году іпоставить на про- 
изводство трехосный грузовик ЗИЛ-1 33. 
Инженеры, художники» технологи рабо- 
тают сейчас над одним из вариантов но- 
вого легкового автомобиля. Идут испы- 
тания опытных образцов микроавтобуса 
ЗИЛ-119 и ряда других машин. 

Ѵреди лучших 

Государственный Знак качества. Это 
значит» изделие находится *на уровне 
лучших мировых образцов. Такой знак — 
гаранлпия длительной» надежной .работы, 
удоб'ного пользования» отличной отделки. 

Теперь еще два грузовых автомобиля 
(не считая ГАЗ-66 и БелАЗ-540А) полу- 
чили право носить на капоте этот сим- 
вол высокого качества. МАЗ-500А и 
ЗИЛ-<130 — первые автомобили, удостоен- 
ные Знаіка качества в девятой пятилетке. 
Немало потрудились коллективы завода 
имени И. А. Лихачева и Минского автоза- 
вода для достижения этой цели. 

Их прузоівики надежны в эксплуатации, 
могут работать в различных дорожных и 
климатических условиях, приспособлены 
к буксироіванию прицепа. Легкость уп- 
равления, надежные тормоза, мощный 
современный двигатель в сочетании с 
прочностью всех узлов делают эти ав- 
томобили популярными не только в на- 
шей стране» но и за рубежом. 

Таким образом» уже четыре машины 
удостоены высшей оценки. 


буркнул смущенно в ответ парень 
утчики, тем более что она ехала 
Тогда-то услышал и запомнил я 

— море... А мне — мои дороги!.. 


В. ХРАМОВ, 

сотрудник городской газеты 
«Ленинское Знамя» 


6 




НЕ ПОРА ЛИ ПРИБОРАМ В ОТСШПУ? 


О том, 
что мешает 
улучшать мотоциклы 


Намеченный XXIV съездом партии 
курс на все более полное обеспечение 
советских людей гговарами народного 
потребления, глубокий поворот эконо- 
мики к ррешению многообразных задач 
подъема народного благосостояния ко 
многому обязывает и нас, работников 
мотовдклетной промышленности. Ведь 
мы (призваны удовлетворять запросы 
населения в индивидуальных транс- 
портных средствах, которые рассчита- 
ны на самый широкий круг потребите- 
лей, и прежде всего сельских жителей. 

Сегодня, -как никогда остро, стоит 
перед нами задача не просто увеличить 
выпуск, но и резко поднять качество 
мотоциклов. Надо сказать, что мото- 
заводы постоянно совершенствуют свои 
машины. Каждая новая модель пре- 
восходит предшествеіН'Ников по техни- 
ческим характеристикам и внешнему 
"виду. Ведущая роль здесь принадле- 
жит, конечно, предприятиям мотоцик- 
летной промышленности, но многое за- 
висит и от смежников. Дальнейшее 
улучшение мотоциклов ставит в пове- 
стку дня вопрос о техническом уровне 
комплектующих изделий, получаемых 
с других заводов ,в порядке коопѳра- 
Ц 1 Ш. Скажем, на наших мотоциклах 
ИЖ-П2 и ИЖ-Ю2 более 40 таких уз- 
лов, поставляемых 27 предприятиями. 
Вот о их продукции нам и хотелось бы 
поговорить, ибо она резко отстает от 
требований сегодняшнего дня. Мирить- 
ся с этим далее нельзя. 

Начнем хотя бы с электрических 
приборов, в первую очередь фар. На 
ижевских мотоциклах ставят фару 
ФГ-38Г завода «Красный Октябрь» в 
г. Киржаче. Не говоря уже о непривле- 
кательном виде, отметим главный ее 
недостаток — низкие светотехниче- 
ские характеристики. Бкіли сила даль- 
него света у современных фар, выпус- 
каемых в ГДР и других странах, .до- 
стигает 20 — 26 тысяч свечей, то у фа- 
ры ФГ-38Г всего 8 тысятч. Нить ближ- 
него света в лампе, предназначенной 
для мотоциклов, не экранирована, из- 
за чего ее свет ослепляет водителей 
встречных машин. 

Провода к патрону фары (и другим 
приборам) крепятся посредством бол- 
тов (фото слева), не обеспечивающих 
надежного соединения. Многие зару- 
бежные заводы применяют для этой це- 
ли пружногаые разъемы (фото справа), 
более удобные и надежные. Не можем 
мы решить с заводом «Красный Ок- 
тябрь» и (вопрос о выпуске фар с деко- 
ративным козырьікоім. 

Как это ни обидно, но приходится 
констатировать, что мотоциклетные фа- 
ры а пераыепослевоенные годы (1946 — 
1947) обладали лучшими светотехни- 
ческими характеристиками, чем ны- 
нешние. К тому же мы ежегодно вы- 
нуждены возвращать поставщику не- 
сколько тысяч негодных фар. 

Все эти проблемы возникли не вче- 
ра. Еще в 1965 году соответствующи- 


ми. органами было принято решение о 
коренном улучшении конструкции и 
качества мотоциклетных приборов, но 
до сих пор оно не выполнено. Немалую 
долю ответственности за это несет 
НИИавтоприборов — .институт, который 
призван разрабатывать перспективные 
образцы и следить за их внедрением в 
производство. На технической конфе- 
ренции, которая проводилась в Ижев- 
ске в 1966 году, обращалось внимание 
и Главного управления по производст- 
ву приборов («Глававтоэлектроприбор») 
Министерства автомобильной промыш- 
ленности и его головного института на 
необходимость скорейшего выпуска но- 
вых приборов. 

В нынешнем году наш завод начи- 
нает производство новых моделей мото- 
циклов — «Юпитер-З» и «ІІланета-3». 


стности, у них выше скорость. А вот 
нужные спидометры отсутствуют, и 
мы вынуждены комплектовать наши 
машины старыми СП-ИбВ, которы- 
ми снабжает ижевцев завод «Авто- 
прибор» (г. ІВладими.р), Они отстали от 
сегоднянпних требований и по оформ- 
лению, и конструктивно — часто са- 
моразбираются и выходят из строя; 
они заметно тяжелее, чем многие за- 
рубежные образцы. И главное, шкалы 
этих спидометров не хватает для ско- 
рости новых ИЖей. 

Много нареканий вызывают у мото- 
циклистов и аккумуляторные батареи. 
Они быстро выхоідят из строя при уве- 
личении зарядного тока : электролит 
выкипает и разбрызгивается, обнажая 
пластины. Между тем в современных 
батареях благодаря специальному 
сборнику и газоотводной трубке элек- 
тролит не теряется. Корпус аккумуля- 
торов делают .прозрачньшг, чтобы лег- 
ко было контролировать уровень элек- 
тролита и состояние пластин. Проиг- 
рывают наши батареи и по удельной 
емкости. В батарее ЗМТ6, например, 
она составляет 2,5 а-ч на килограмм 
веса, а в аналогичной батарее, изго- 
товленной в ГДР, - 5 а-ч. 

Пора уже усовершенствовать звуко- 


вой сигнал для мотоциклов. Потребляя 
большой ток, сигнал С-37 (его изготов- 
ляет завод АТЭ в Тюмени) издает сла- 
бый дребезжащий звук, уступая по 
этим параметрам сигналам мотоциклов 
«Ява» и «МЦет». Еще хуже обстоит де- 
ло со свечами зажигания. Из выпуска- 
емых свечей мы не можем подобрать 
пригодную для новых моделей мото- 
циклов. Свеча А11У, которую постав- 
ляет для наших машин тюменский за- 
вод АТЭ, способна работать в узком 
тепловом диапазоне, и то на протяже- 
нии 5 — 6 тысяч километров пробега. 
Необходимо срочно организовать про- 
изводство нужных для двухтактных 
двигателей свечей зажигания на со- 
временном уровне. 

Усилиями заводов шинной промыш- 
ленности ныне* ликвидирован «голод» 


на мотоциклетную «обувь». Кировский 
шинный завод обеспечивает наши ма- 
шины добротными и долговечными по- 
крышками. Теперь настало время рас- 
ширить их номенклатуру, наладив мас- 
совое производство шин повыше^ой 
проходимости. Их ждут сельские жи- 
тели и спортсмены. 

Совершенствование двигателей тор- 
мозит отсутствие современных карбю- 
раторов. Применяемый до сих пор «а 
ижевских мотоциклах К-36 выпускает- 
ся Ленинградским карбюраторным за- 
водом с 1963 года, и естественно, что 
он не удовлетворяет требованиям но- 
вых мотоциклов. 

Конечно, внедрение всякого новше- 
ства связано с определенными трудно- 
стями. Но когда речь идет о техничес- 
ком прогрессе, нельзя искать легких 
путей. Мы хотим, чтобы все организа- 
ции и предприятия, от которых зави- 
сит производство комплектующих из- 
делий, восприняли эту статью скак об- 
ращение, как призыв к согласованной 
совместной работе по улучшению на- 
ших мотоциклов. 

Г. ПИСАРЕВ, 
Л. ЛАГОВСКИЙ, 
инженеры 

г, Ижевск 



По основным параметрам они превос- 
ходят своих предшественников. В ча- 
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НАЧАЛО 
БОЛ ЬШО 
СЕРВИСА 

Каките будет Центр техни- 
ческого обслуживания 



Автомобилизация приобретает в де- 
вятой пятилетке огромный размах, 
очерченный цифрами Директив съезда 
партии. Цифры зти .впечатляют. Поч- 
ти в четыре раза увеличится только вы« 
пуск легковых автомобилей. Реаль- 
ность наших планов базируется на 
прочной основе. Наращивает произ- 
водство Нолжскии гигант, реконстру- 
ируется Московский автозавод име- 
Ленинского комсомола, начал 
действовать Ижевский завод, полным 
ходом работают Горьковский и Запо- 
рожский заводы. Массовый выпуск оте- 
чественных легковых автомобилей стал 
делом времени, весьма конкретно рас- 
считанного. Поэтому внимание автолю- 
бителей столь же конкретно привлека- 
ет сейчас вопрос, как их машины бу- 
дут обслуживаться. Директивы лают 
ответ и на него. В девятой пятилетке в 
два с ■поло'виной раза расширится сеть 
станций технического обслуживания. 
Предстоит создать широкую сеть авто- 
сервиса, .причем на самой совреме-шгоГт 
индустриальной базе. 

Работа в этом направлении начата. 
Строятся оснащенные по последнему 
слову техники малые и средние стан- 
ции обслуживания, возводятся и от- 
дельные гиганты — центры автосерви- 
са. В Москве должны быть построены 
два таких центра. Проектирование их 
было проведено Моспроектом-2, Мос- 


На этом рисунке схематично показаны 
основные части и производственные 
участки Центра технического обслѵжи- 
вания автомобилей. 

і 


проекгом-3 и Гипроавтотрансом с уче- 
том положительного опыта итальян- 
ской фирмы ФИАТ. 

На Варшавском шоссе идет строи- 
тельство первого Центра. Возможности 
его характеризуются весьма внуши- 
тельными цифрами. Центр рассчитан 
на 439 машино-мест. Елседневно здесь 
можно будет отремонтировать и обслу- 
жить 550 автомобилей. РІз них 60 прой- 
дут гарантийное и профилактическое 
техническое обслуживание, 65 — сред- 
ний .ремонт с заменой или ремонтом 
узлов. На остальных рабочих постах 
будет производиться ремонт кузовов 
без окраски, с частичной и полной ок- 
раской. 300 автомобилей, которым не 
нужны ремонт и регулировка, смогут 
получить здесь так называемое «ту- 
ристское» обслуживание (мойка, убор- 
ка, смазка, чистка салона). Торговые 
•залы рассчитаны на ежедневную про- 
дажу 160 НОВЫіГ и 'ІО комчссяоннія \ 
автомобилей. 

Строительная • площадка раскину- 
лась на территории в 25 гектаров на 
месте деревни Аннино, где Варша.вское 
шоссе пересекается с московской коль- 
цевой дорогой. 

Здание Центра технического обслужи- 
вания, решенное в современном архи- 
тектурном стиле, представляет собой 
прямоугольник длиной 384, шириной 
144 и высотой 7,3 метра. На основном 
прямоугольнике возвышается трех- 
этажная надстройка треугольной фор- 
мы .высотой 26,5 метра. Полезная д.тю- 
щадь всего сооружения — 80 тысяч 


квадратных метров. Между зданием 
Центра и кольцевой дорогой строится 
автодром для испытания автомобилей. 

На (Кірыше левой, торговой части зда- 
ния — стоянка на 400 автомобилей. 
Подняться и уехать отсюда можно по 
двум пандусам. На крыше правой час- 
ти около тысячи куполообразных стек- 
лянных фонарей, которые обеспечат 
производственные помещения дневным 
светом. В треугольной высотной части 
здания разместятся демонстрационный 
зал «Автоэкспорта», конференц-залы, 
столовая и дирекция Центра. 

Итак, мы условно поделили здание 
на левую — торговую часть, правую — 
производственную и высотную — адми- 
нистративно-выставочную. Поскольку 
наибольший интерес для читателей 
представляет организация ремонта и 
обслуживания автомобилей, начнем 
знакомство с деятельностью Центра с 
его производственной части, отделения 
приема-сдачи и обслуживания автомо- 
билей. 

В зоне приема, разделенной яркими 
полосами на полу и специальными зна- 
ками на четыре параллельные линии, 
автомобили выстраиваются в очередь. 
Она продвигается быстро. Приемщик 
по заявке клиента оформит заказ, а в 
сомнительных случаях -предваритель- 
но проверит машину на диагностичес- 
ких стендах, подъемниках или на ав- 
тодроме. 

У каждого приемщика будут прону- 
мерованные пластиковые кубики с маг- 
нитом, которые устанавливаются на 
крыши автомобилей. Номер заказа и 





А — торговая часть; Б 
административная часть; 

В — производстве нііа^г 
часть; 1 — автоматичес- 
кая линия мойки; 2 — 
участок выдачи автомобилей; 

3 — участок приема автомоби- 
лей; 4 — автоматическая линия 
мойки; 5 — участок среднего 
ремонта; 6 — зона окраски; 

7 зона диагностики; 8 — участок гарантийного обслуживания: 9 — 
участок «туристского» обслуживания автомобилей; 10 — сварочно- 
жестяницкий участок; 11 — склад запасных частей и материалов. 


Рис. 

М. Подушкина 
















кубика один и тот же, и с ним маши- 
на проходит весь цикл обслуживаіния 
или ремонта. 

Перед цриемкой автомобиля в ре- 
монт или обслуживание его моют теп- 
лой воідой на полностью автоматизиро- 
ванной ЛИ.НИИ и сушат иод мощным по- 
током теплого воздуха. Установка дли- 
ной 47 метров может (пропустить более 
300 машин в день. 

Кроме этой мойки имеется так на- 
зываемая «туристская» мойка — ав- 
томатическая линия длиной 60 метров, 
на которой можно (промыть кузов, дви- 
гатель снаружи, очистить внутреннюю 
часть салона пылесосом. Производи- 
тельность установки — до 600 машин 
в смену. 

Непосредственно к «туристской» 
мойке примыкает вона смазки. В ней 
пять проходных канав, каждая из ко- 
торых оборудована всем необходимым 
для смены моторной и трансмиссион- 
ной смааки. Напротив расположена 
зона подкачки шин, заправки водой и 
антифризом, а неподалеку — две спе- 
циальные камеры для нанесения анти- 
коррозионного покрытия на днище. 

Для владельцев новых машин пред- 
назначается отделение гарантийного 
технического обслуживания и ремоінта 
с двумя импульсными конвейерами. 

Заглянем и в другие производствен- 
ные цехи. Если серьезных неисправно- 
стей 'В машине не обнаружено, от при- 
емщика она попадает на участок мел- 
кого ремонта и «скорой технической 
помощи». В этой части зала ведутся 
небольшие работы, потребность в кото- 
рых может выявиться и при прохож- 
дении гарантийного обслуживания, а 
также оказывается «скорая техничес- 
кая помощь» автомобилям. Участок ос- 
нащен шестью четырехстоечньши подъ- 
емниками. 

На участок среднего и крупного ре- 
монта направляются автомобили, у ко- 
торых надо заменять детали, узлы и 
агрегаты. 

Наконец, в ремонтном зале имеется 
участок проверки отремонтированных 
автомобилей, откуда они поступают на 
участок приема-сдачи. 

Еще на одном участке сосредоточены 
цехи по ремонту ѳлектрооборудования 
и приборов литания, бензобаков и ра- 
диаторов, кузница и сварочная, вулка- 
низационная, станция зарядки и 'ре- 
монта аккумуляторов. 

В 'Цехах по ремонту двигателей и аг- 
регатов будет установлено все необхо- 
димое для этого оборудование, начи- 
ная со специальных моечных машин, 
стендов для разборки и сборки, лодъ- 


Общии вид строительства нового Цент- 
ра технического обслуживании автомо- 
би^іей. 

Фото В. Ширшова 


емных механизмов и кончая испыта- 
тельной станцией для двигателей. 

Особое место -в производственной час- 
ти Центра занимает зона ремонта ку- 
зовов. Она разделена на два смежных 
участка — 'ремонта и окраски. 

На участке ремонта помимо обычно- 
го в таких случаях оборудования будут 
смонтированы специальные устройства 
для восстановления геометрии кузовов, 
требующих большого ремонта. В непо- 
средственной близости расположены 
обойный цех и отделение для снятия 
старой краски. 

Участок окраски может обеспечить 
любые операции от мелких поправок 
поврежденной эмали до новой окраски 
всего кузова. Для -капитальной окрас- 
ки кузовов будет смонтирован мощный 
комплекс, состоящий из последователь- 
ной линии рабочих и сушильных ка- 
мер, соединенных между собой конвей- 
ером для перемещения автомобилей. 
Этот комплекс разбит на три парал- 
лельные технологические линии. Для 
передачи машины с одной линии на 
другую служат пять поворотных кру- 
гов. 

Знаікомство с производственной ча- 
стью Центра можно закончить на 
двухъярусном складе запасных частей, 
который будет оснащен тележками для 
подъема и опускания грузов, электро- 
карами для доставки запчастей и агре- 
гатов в цехи. 

Несколько слов о торговой и адми- 
нистративной частях Центра, 

На первом этаже торговой части по- 
мимо магазина размещены две линии 
предпродажной подготовки, где авто- 
мобили проходят на конвейерах, а в 
случае необходимости на подъемниках 
проверку, дозаправку водой, маслами, 
тормозной жидкостью, косметическую 
подготовку. 1 

На уровне крыши основного здания 
расположатся торговый зал магазина 
запасных частей, вестибюль, гардероб, 
фойе, конференц-зал на 300 мест, крас- 
ный уголок, столовая и буфет. В самой 
верхней части здания рааместится, как 
уже сказано, демонстрационный зал і 
«Автоэкспорта » . 

Особое внимание на всех участках 
Центра уделено очистке воздуха. По- 
всеместно предусматривается мощная 
автоматическая приточно-.вытяжная 
вентиляция с подогревом. Имеют мощ- 
ную вентиляцию и бытовые помеще- 
ния, расположенные в подвальной ча- 
сти. Они устроены так, что по подзем- 
ным коридорам ремонтники попадают 
сразу к своим рабочим местам. 

Хозяйство, как видите, сложное. Уп- 
равлять им непросто. В Центре преду- 
смотрены разные виды связи: дирек- 
торская, диспетчерская, ши'роковеща- 
тельная с применением телефона, ра- 
дио, телевидения и пневмопочты. Кро- 
ме того, разрабатывается проект глав- 1 
ной автоматизированной системы уті- 
равления. 

Таким встанет на Варшавском шоссе 
первенец большого автосервиса. 

К. РЕВЗОН, 
главный механик дирекции по 
строительству Центра обслуживания 
и гф-одажи автомобилей 



«СТАДИОН» 

В ТЕЛЕСТУДИИ 

«Стадион-конкурс» — тан называлась 
передача, организованная Ленинградской 
студией телевидения совместно с клубом 
автомототуристов при участии ГАИ го- 
рода и журнала «За рулем». Впервые та- 
кую передачу ленинградцы увидели в ок- 
тябре 1970 года. Победила тогда команда 
клуба автомототуристов Куйбышевского 
района. 

За первое место во втором конкурсе 
боролись восемь районных клубов и ту- 
ристы г. Колпино. Одиннадцать нелегких 
испытаний следовало одно за другим в 
течение часа. Нужно было показать зна- 
ние техники и правил движения, проя- 
вить тонкость слуха и эрудицию, изобре- 
тательность и туристскую сноровку. 

Труднее всех пришлось команде Васи- 
леостровеного района — самой молодой, 
впервые участвующей в подобном турни- 
ре. А победу одержали мототуристы Мо- 
сковского района, уверенно лидировав- 
шие и закончившие соревнования с боль- 
шим преимуществом. 

Поздравляя победителей, председатель 
жюри, председатель правления Ленин- 
градского клуба автомототуристов контр- 
адмирал в отставке А. И. Дианов сказал, 
что ленинградские туристы, не раз защи- 
щавшие честь родного города в различ- 
ных ралли и соревнованиях, показали, 
что они готовы к новому сезону. 

А через несколько дней колонна мото- 
циклистов, среди которых было немало 
участников «стадиона-конкурса», старто- 
вала с Дворцовой площади города Ленина 
и отправилась в свой первый в 1971 го- 
ду поход. 

Б. ФЕДОРОВ 

Ленинград 


СПОРТИВНОЕ €<КУПЕ» 
из СТЕКЛОПЛАСТИКА 

Эта приземистая желтая машина не- 
изменно привлекает внимание прохожих. 
Одни простодушно считают, что перед 
ними спортивный автомобиль какой-ни- 
будь малоизвестной марки. Другие по 
«москвичовеним» дверным ручкам и 
надписям на приборах безошибочно уз- 
нают происхождение этого привлекатель- 
ного двухместного «купе». Его создатели 



Фото Б, Трепетова (ТАСС) 

московские художники братья В. и Ю. 
Щербинины трудились над своей «само- 
делкой» несколько лет. Кузов из стекло- 
пластика удался им больше всего. Шас- 
си же и рама, сваренная из водопровод- 
ных труб, получились тяжеловатыми — 
машина весит около 1300 нг. 

Сейчас братья обдумывают новый про- 
ект. 


От редакции. Авторы машины не 
располагают чертежами, так как многое 
в ней делалось «по месту». Поэтому ре- 
дакция не сможет высылать читателям 
интересующую их техническую доку- 
ментацию. 



2. «За рулем» № 8 
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I 




вечного винта 18, шляпка которого вхо- 
дит в Т-образный паз на головке 16. 

Натяг подшипников 24 вала червяка 
регулируется подбором прокладок под 
крышкой, через которую вставляется 
червяк. 

Ввиду того что вал 21 руля в своей 
верхней части опирается на втулку, не- 
подвижно установленную относительно 
кузова, для обеспечения соосности ва- 
лов 21 и 25 между картером 13 руле- 
вого механизма и левым лонжероном 
устанавливаются дистанционные шайбы. 
Их толщину подбирают во время сбор- 
ки машины на заводе при помощи спе- 
циального оптического приспособления. 
Поэтому, когда приходится в последую- 
щем снимать и устанавливать вновь ру- 
левой механизм, расположение и коли- 
чество шайб должны быть сохра- 
нены. 

Рулевой привод «Жигулей» включает 
узлы и детали, образующие рулевую тра- 
пецию и передающие усилия от сошки 
8 к стойкам 1 и 10 передней подвески 
через рулевые тяги 4, 7 и 9 и поворотные 
рычаги 2 и 11. 

Качание рычагов подвески и наружных 
рулевь{х тяг должно быть согласовано 
так, чтобы при ходе вверх или вниз ко- 
лесо не увлекало за собой рулевую тя- 
гу и не возникало ненужного (хотя и не- 


низм с глобоидальным червяком и 
двухгребневым роликом, трехзвенная 
система тяг с маятниковым рычагом. 

Знакомство с рулевым управлением 
начнем с его основного узла — руле- 
вого механизма. Он предназначен для 
уменьшения усилия (в нашем случае в 
16,4 раза), прилагаемого к рулевому 
колесу. В его литом алюминиевом кар- 
тере 13 (см. рисунок), прикрепленном 
к левому лонжерону кузова тремя бол- 
тами 20, помещены червяк 26 и ролик 
15. Стальной червяк так называемого 
глобоидального типа напрессован на 
вал 25 и вращается вместе с ним на 
шариковых радиально-упорных подшип- 
никах, установленных в расточках кар- 
тера 13. Вал 25 червяка шлицевым хво- 
стовиком соединен с валом 21 руля, на 
конце которого смонтировано рулевое 
колесо 23. Перпендикулярно валу чер- 
вяка в картере 13 размещен вал со^шки, 
который вращается во втулках. В голов- 
ке 16 вала сошки находится двухгреб- 
невой ролик 15, который может вра- 
щаться на игольчатом подшипнике от- 
носительно оси 14, запрессованной в 
головку 16. При вращении руля его 
вал поворачивает червяк 26. Находя- 
щийся в зацеплении с червяком ролик 

15 стремится при этом переместиться 
вдоль червяка, тянет за собой головку 

16 и таким образом поворачи- 
вает вал сошки и посаженную 
на его шлицевой хвостовик 27 
сошку 8. Для регулирования 
величины зазора между червя- 
ком и роликом ось ролика ле- 

жит выше плоскости, перпен- 23^ 
дикулярной валу сошки. При 
опускании вала сошки с находящимся 
в его головке 16 роликом 15 боковой 
зазор Между последним и червяком 26 
уменьшается. При вытягивании вала 27 
вверх этот зазор увеличивается. Вал 27 
перемещается посредством регулиро- 


ка; 20 глобоидальный червяк; 27 - 
ьал сошки (его хвостовик с треугольны 
ѵти шлицами); 28 — защитный чехол 
29 — вкладыш; 30 — пружина; 31 — ша- 
ровоіт палец. 


Рулевое управление 


У автомобиля «Жигули» оно принци- 
пиально мало отличается от аналогич- 
ных узлов таких отечественных легко- 
вых машин, как «Москвич» или «Вол- 
га». Здесь используется рулевой меха- 


1, 10 — стойки передней подпески; 2, 
11 — поворотные рычаги: 3. 12 — наруж- 
ные шаровые шарниры рулевых тяг; 4, 
9 — боковые рулевые тяги; 5 — крон- 
штейн маятникового рычага; 6 — маят- 
никовый рычаг; 7 — средняя рулевая 
тяга; 8 — сошка; 13 — картер рулевого 
механизма; 14 — ось ролика: 15 — ро- 
лик вала сошки; 16 — головка вала со- 
шки; 17 — пробка маслоналивного от- 
верстия; 18 — регулировочный винт; 
19 — крышка картера; 20 — болты 
крепления рулевого механизма; 21 — вал 
руля; 22 — кронштейн рулевой колон- 
ки; 23 — рулевое колесо; 24 — шари- 
коподшипники чсг)пя і.'а; 25 — вал червя- 


Продолжение серии статей по устрой- 
ству автомобиля «Жигули». Общее опи- 
сание — 1970, Л'Ь 8; компоновка — 1970, 
№ 9; устройство двигателя — 1970, № 11; 
механизм газораспределения — 1970, 
№ 12; система питания — 1971, МЬ 1; 
система охлаждения — 1971, № 2; си- 
стема смазки — 1971, № 3; сцепление — 
1971, № 4; коробка передач и кардан- 
ная передача — 1971, № 5; главная пе- 
редача. колеса и шины — 1971, ЛІ? 6; 
подвеска — 1971. Л*?» 7. 










значительного) поворота колес. Значит, 
боковые тяги 4 и 9 должны иметь длину, 
близкую к длине рычагов подвески. Для 
соединения сравнительно коротких тяг 
между собой и сошкой 8 потребовалось 
ввести среднюю рулевую тягу 7 и маят- 
никовый рычаг 6. Этот рычаг вращается 
на втулках в кронштейне 5, укрепленном 
симмет|6ично рулевому механизму на 
правом 'лонжероне, и повторяет вслед 
за тягой 7 все движения сошки 8, пере* 
давая их правой боковой тяге 4. Сам^ 
сошка 8 может поворачиваться вместе с 
валом 27 в обе стороны на 30 граду- 
сов от среднего положения, соответст- 
вующего прямолинейному движению ав- 
томобиля. Ограничивают поворот высту- 
пы на сошке. 

Все сочленения рулевого привода снаб- 
жены неразборными шаровыми шарни- 
рами, заполненными при сборке специ- 
альной долговечной смазкой ШРБ-4. Срок 
службы I этой смазки неограничен при 
условии, если резино-металлические гря- 
зездщит;ные чехлы 28 шарниров целы. 

Шаровые пальцы 31 шарниров уста- 
новлены своими сферическими головка- 
ми в гнездах полиуретановых вклады- 
шей 29. Диаметрально расположенные 
на каждом вкладыше паз и прорезь слу- 
жат для обеспечения его сборки с паль- 
цем 31 и для перемещения вкладыша к 
вершине конусной расточки в корпусе 
шарнира под действием пружины 30. Та- 
кое устройство позволяет поддерживать 
беззазорное соединение в шарнирах и 
ввтоматі;ічески компенсировать износ. 

Для регулирования схода колес каж- 
дая боковая рулевая тяга снабжена резь- 
бовым сочленением. Наружный шаровой 
наконечник (3 и 12) с резьбовым хвосто- 
виком соединяется с резьбовой частью 
тяги (соответственно 4 и 9) посредством 
разрезной муфты. Направления резьбы 
на иаконечнике и тяге различные. В за- 
висимости от направления вращения 
муфт длина боковых тяг, а следователь- 
но, и величина схода может увеличивать- 
ся или уменьшаться. Положение каждой 
из муфт фиксируется двумя стяжными 
хомутами. ^ 

Уход за рулевым управлением несло- 
жен. В рулевом приводе отсутствуют точ- 
ки смазки, и поэтому обслуживание сво- 
дится к периодическим контрольным ос- 
мотрам и проверке. 

Л. ШУВАЛОВ, 


г. Тольятти инженер 





в помошь 

ПЕРВИЧНЫМ 

оргАНиздииям 


ЛОСААФ 


ПО-ХОЗЯЙСКИ, 

ИНИЦИАТИВНО 


Материально-техническая база первич- 
ной оірганизацин. Как ее создать, расши- 
рить, укрепить, чтобы обеспечить высо- 
кий уроівень учебной, спортивной рабо- 
ты? Об этом часто спрашивают молодые 
активисты Общества. Вопросы непро- 
стые, и односложно на ніих не ответишіі. 

Тяга трудящихся, особенно молодежи, 
к военно-техническим знаниям настолько 
велика, что удовлетворить ее могут в 
полной мере лишь те обоіронные коллец- 
тивы, где и подготовка массовых техни- 
ческих профессий, и развитие спорта, и 
техническая пропаганда базируются на 
достаточных по ассортименту и количе- 
ству учебной, спортивной технике, на- 
глядных пособиях и другом оборудова- 
нии, без чего просто*<налросто нельзя 
обеспечить военно-техническую работу. 

Опыт 'многих іпромышленных и сель- 
ских организаций Общества подсказы- 
вает, что создание прочной материально- 
технической базы — дело трудоемкое, 
требующее затрат, времени, больших 
усилий. Но там, где за него берутся лю- 
ди инициативные, настойчивые, рачи- 
тельные, там оно продвигается успешно. 

Какими средствами и возможностями 
располагают низовые коллективы 
ДОСААФ? 

Денежные средства складываются из 
вступительных взносов, 30-процентных 
отчислений от полученной суммы член- 
ских взносов (чем многочисленнее орга- 
низация, тем больше в ее распоряжении 
будет средств), а также денежных взно- 
сов хозяйственных, профсоюзных орга- 
низаций и учреждений, заинтересован- 
ных в развитии деятельности оборонного 
Общества. 

Так, Президиум ВЦСПС и ЦК ДОСААФ 
в совместном постановлении «О мерах 
по усилению военно-патриотического 
воспитания населения», принятом 15 
июля 1966 года, определили участие 
профсоюзных организаций в расходах 
средств на приобретение учебной и спор- 
тивной техники, строительство учебных 
помещений и спортивных сооружений в 
целях развития оборонно-массовой рабо- 
ты. 

Большие возможности для укрепления 
и расширения материальной базы полу- 
чили первичные организации в связи с 
предоставлением им права проводить 
платную подготовку специалистов мас- 
совых технических профессий, открывать 
козрасчетные спортивные сооруженіия. 

Міногое можно сделать и своими сила- 
ми. Собственно, так и поступают в пере- 
довых оборонных коллективах. Члены 
ДОСААФ саМ'И сооружают спортивные 
площадки, изготавливают простейший 
спортивный инвентарь, строят гаражи, 
оборудуют учебные классы. Всего не пе- 
речислишь! 

Говоря о материально-технической ба- 
зе, следует коснуться іпрактических во- 
просов, связанных с плановым снабже- 
нием, существующим «порядком покупки 
и продажи автомототехники. Больше все- 
го, каік показывает опыт, неясностей воз- 
никает в вопросах планового снабжения 
техникой, запасными частями и другим 
имуществом. 


Сам по себе порядок планирования 
сложился уже давно. Коротко, он заклю- 
чается в том, что Областные, краевые, 
республиканские «комитеты Общества 
представляют в ЦК ДОСААФ годовые за- 
явки на те или иньіе виды техники, за- 
пасные части, горюче-смазочные мате- 
риалы и т. д. Разумеется, чтобы эти за- 
явки были обоснованными, реальными и 
учитывали потребность всех звеньев обо- 
ронного Общества, в том числе и первич- 
ных организаций, необходимо хорошо 
знать положение дел на местах. 

На практике нередко случается так, 
что как раз запросы первичных органи- 
заций учитываются не всегда. Повинны 
в этом бывают и руководители завод- 
ских, колхозных и других низовых кол- 
лективов ДОСААФ, которые, своевремен- 
но не сделав заявок в районный, город- 
ской комитет Общества, вдруг где-то в 
середине года спохватыіваются: им, она- 
зыізается, надо приобрести, скажем, мо- 
тоциклы, запасные части. Начинают пи- 
сать письма, посылают представителей в 
областной центр, а то и в Москву, чтобы 
««выколотить» нужное имущество. 

■Напомним, кстати, что первичные орга- 
низации и спортивно-технкческие клубы 
при них могут централ изованно, по за- 
явкам, через соответствующие комитеты 
Общества приобрести: дорожные и спор- 
тивные мотоциклы, карты, автомобиль- 
ные и мотоцикілетные шины, автомобиль- 
ные акмумулятоіры, запасные части к 
мотоциклам и другое имущество. 

Запасные части «и агрегаты к автомо- 
билям приобретаются через «местные от- 
дел еніия «Союзеельхозтехники». 

За последнее время многие первичные 
организации ДОСААФ, особенно в шко- 
лах, училищах профтехобразования, ув- 
лекаются строительством ка'ртов и со- 
ревнованиями картингистов, ^о нужное, 
интересное дело. Карты в сборе, моторы, 
шины для них можно тоже купить без 
ограничений. Нужно только своевремен- 
но об этом позаботиться. 

Есть еще ряд путей для укрепления 
материально-'технической базы. Напри- 
мер, председателям республиканских, 
краевых, областных комитетов Общества 
разрешено передавать безвозмездно во 
временное пользование или продавать 
первичным организациям сверхтабель- 
ную спортивную технику, а также авто- 
мобили 4-й и 5-й категорий, излишест- 
вующие в автомотоклубах. Разрешение 
на продажу каждого автомобиля дает ЦК 
ДОСАаФ. Комитеты первичных организа- 
ций могут в учебных целях б, рать авто- 
мобили и мотоциклы на прокатных пунк- 
тах, которые организуются по решению 
республиканских, краевых и областных 
ко.м«итетов ДОСААФ. 

Как видим, возможности для развития 
материально-'технической базы оборон- 
ных коллективов довольно широкие. Ими 
успешно пользуются многие тысячи на- 
ших первичных организаций, что позво- 
ляет иім привлечь к овладению техникой, 
занятиям техническими видами спорта 
массы молодежи. Настойчивое дальней- 
шее развитие материальной базы — вер- 
ный путь к активизации военно-техниче- 
ской работы. 

П. СУРНИН, 
начальник отдела ЦК ДОСААФ 


Страничка 


спортивного 

в сентябре состоятся следующие авто- 
мобильные и мотоциклетные соревнова- 
ния с открытым стартом. 

АВТОМОБИЛЬНЫЙ СПОРТ. Ралли. «Зо- 
лотая осень», Ленинград: «Балтийское 
море», Таллин. Картинг. «100 кругов». 
Кандава, Латвийская ССР; первенство 
профсоюзов Прибалтики, Тукумс, Лат- 
вийская ССР: «Приз ІСубани», Красно- 
дар. Шоссейно-кольцевые гонки. На приз 
газеты «Смена», Ленинград: «Янтарная 
• Волга», Рига. Кросс. «Золотая осень», 
Самарканд. 


календаря 

МОТОЦИКЛЕТНЫЙ СПОРТ. Кросс. На 

кубок Украины, Александрия; посвящен- 
ный освобождению Брянщины от немец- 
ко-фашистских захватчиков, Брянск: па- 
мяти К. Э. Циолковского, Калуга; «Евро- 
па — Азия», Первоуральск: посвященный 
освобождению Симбирска от белогвар- 
дейцев и Дню танкистов, Ульяновск; на 
приз «Золотая осень», Чимкент, Казах- 
ская ССР; на приз «Закрытия сезона», 
Куйбышев. Гонки по гаревой дорожке. 
Первенство Северного Кавказа, Зелеііо- 
кумск, Ставропольский край. 
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14 августа — 
Всесоюзный День 
физн ульт урн и на 


Не скроем, перед началом соревно- 
ваний мы опасались, что участников бу- 
дет мало. Опасались несмотря на то, 
что оргкомитет, который возглавляла 
заместитель председателя Крымского 
райисполкома депутатов трудящихся 
К. Журавлева, казалось, сделал все воз- 
можное, чтобы соревнования были мас- 
совыми. В городе и районе появились 
афиши, приглашавшие всех владельцев 
личных мотоциклов оспаривать призы 
журнала «За рулем»; в первичных орга- 
низациях предприятий и колхозов по- 
бывали работники Крымского автомото- 
клуба и райкома ДОСААФ, где расска- 
зали о программе предстоящих сорев- 
нований. Все-таки дело новое! 

Наши опасения рассеялись, когда за- 
долго до старта к автомотоклубу стали 
прибывать украшенные флагами мото- 
циклы участников. К девяти часам утра 
просторный двор клуба до отказа был 
забит машинами. Приехали 54 мотоци- 
клиста, всего восемь команд, в основ- 
ном сельских. Сразу же знакомимся с 
участниками. Это — шоферы, трактори- 
сты, прицепщики, механики, бригадиры, 
инженеры, пчеловоды, кузнецы, ком- 
байнеры, сварщики... И почти все, ко- 
нечно, впервые собираются выйти на 
старт мотоциклетных соревнований. Вот 
М. Суров, машинист холодильных уста- 
новок Крымского ордена Ленина кон- 
сервного комбината, ударник коллмуни- 
стичеокоіго труда. Мотоциклом владеет 
уже одиннадцать лет, недавно купил 
«Яву», на которой и будет выступать. 

Свою команду прислала Вареников- 
ская средняя школа № 56 во главе с 
учителем физкультуры С. Кривенченко. 


Несколько лет назад он получил права 
водителя в Крымском автомотоклубе и 
теперь преподает на курсах мотоцикли- 
стов в школе. В команду вошли десяти- 
классники Н. Кобзарь, А. Баскаков, 
И. Бойко, А. Лихачёв и самый молодой 
участник соревнований 16-летний В. Тка- 
ченко. Все они собираются поступать в 
военные училища и считают, что спорт 
поможет им лучше узнать технику. 

Уж коль мы назвали самого молодого, 
то представим и самого пожилого — это 
пенсионер Н. Панарин. Ему 62 года, на 
мотоцикле ездит всего шесть лет. При- 
были на соревнования и две женщины. 
Одну из них — Е. Шевченко знают поч- 
ти во всех сельскохозяйственных пред- 
приятиях края. Работая трактористкой в 
«Табаксовхозе», сна недавно стала побе- 
дительницей краевого конкурса пахарей. 
Мотоцикл — фамильное увлечение этой 
семьи. Все сестры и братья Екатерины 
тоже имеют машины. А вот Л. Дон из 
колхоза имени Ленина вышла на старт 
на мотоцикле с коляской. Она работает 
шофером, права водителя получила в 
Крымском автомотоклубе. 

После технического осмотра машин ко- 
лонна участников, проследовав по ули- 
цам города, направилась к Сопке Геро- 
ев, Это место дорого сердцу каждого 
жителя края. Здесь в 1943 году совет- 
ские воины вели жестокие бои с немец- 
ко-фашистскими захватчиками, создав- 
шими мощную оборону — «Голубую 
линию». В честь освободителей Кубани 
и воздвигнут величественный памятник. 
К его подножию участники соревнований 
возложили венки. 

А на трассе кросса уже собрались ты- 
сячи зрителей. И снова у нас возникли 
опасения: не покажутся ли участникам 
испытания слишком сложными? (Правда, 
кроссовая дистанция была облегчена: 
три круга общей протяженностью 33 
километра пролегали в основном по 
грунтовым дорогам.) В программу со- 
ревнований были включеньі также 
стрельба из пневматической винтовки по 
тарелочкам и гранатометание. За каж- 
дый промах участник наказывался 
штрафным кругом в километр. Все ис- 


пытания следовали одно за другим, как 
в биатлоне, 

И снова опасения оказались напрасны- 
ми. Все 54 записавшихся вышли на 
старт. Взмах судейского флажка — и 
первый мотоциклист, пробежав 20 мет- 
ров до своей машины, отправился на 
трассу. С интервалом в одну минуту на- 
чали соревнование остальные спортсме- 
ны. Надо было видеть, как быстро захва- 
тила их спортивная борьба. Три часа 
зрители и представители команд то 
устремлялись к старту, чтобы подбод- 
рить участников, то бежали на стрельби- 
ще и на площадку для гранатометания, 
чтобы получить самые свежие резуль- 
таты. Как-то незаметно позабылось да- 
же, что выступают владельцы личных 
мотоциклов — с таким спортивным 
азартом и в то же время осмотритель- 
но действовали новички. 

Уровень подготовки участников ока- 
зался очень высоким. Лишь четверым 
мотоциклистам из-за технических неис- 
правностей машин не удалось пройти 
всю дистанцию. Кстати, двоим из них 
краевой комитет ДОСААФ бесплатно 
выделил детали взамен вышедших из 
строя. 

Всем призерам крымских стартов ре- 
дакция журнала «За рулем» вручила 
ценные подарки: наборы инструментов, 
зарядные устройства, транзисторные ра- 
диоприемники, а командам-победитель- 
ницам — кубки. Свои призы учредили 
Краснодарский краевой комитет 
ДОСААФ, Крымский райком оборонно- 
го Общества и автомотоклуб. 

Опущен флаг состязаний. Они еще раз 
показали, інасколько велика притягатель- 
ная сила спорта, И нечего бояться так 
называемой пассивности владельцев 
личных машин. Все они с удовольстви- 
ем примут участие в любых соревнова- 
ниях, даже в достаточно сложных. Нуж- 
но только состязания четко организо- 
вать и провести как большой спортивный 
праздник. Примером и может служить 
то, что сделали Краснодарский краевой 
комитет ДОСААФ, Крымский районный 
комитет партии, райисполком. Крымский 
автомотоклуб и краевая федерация мо- 
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Окончена торжестненная церемония 
возложения венков к памятнику на Соп- 
ке Героев. Колонна мотоциклистов на- 
правляется на трассу соревнований. 


пооедитель в классе машин с іюляской 
В. Диба. 


Пять тарелочек... Пока они не разби- 
ты — это пять штрафных кругов, пять 
километров дополнительных испытаний. 

На неско.пько минут оставлены мото- 
циклы, и борьба переместилась в сектор 
для метания гранат. 

Фото В. Ширшова 


Вот из такого живого коридора брали 
старт участники соревнований. На ди- 
станцию кросса отправился В. Соловьев 
(№ 63). 

Приз журнала «За рулем» получает 
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ВАЛЕРИЙ СТАЦЕНКО. 1953 года рож- 
дения. Проходит водительскую подго- 
товку в автомотоклубе Крымска. До это- 
го рабсгал прицепщиком в колхозе име- 
ни Ленина. На мотоцикле ездит год. В со- 
ревнованиях участвовал впервые. Высту- 
пал на «Восходе». Не раз наблюдал, как 
опортсменьі-кроссовики мастерски шли 
по трудной трассе, и у самого появилось 
желание помериться силами с другими. 
Но осуществить свое стремление ему уда- 
лось, лишь когда состоялись специаль- 
ные соревнования на личных мотоцик- 
лах. 

ИГОРЬ ШЕВЧЕНКО. 1938 года рожде- 
ния. Работает электриком на Крымском 
ордена Ленина консервном комбинате. 
Ездит на мотоцикле более двенадцати 
лет. Выступал на «Яве-ЗЗО». Имеет вто- 
рой спортивный разряд. Входит в состав 
мотобольной команды автомотоклуба. В 
соревнованиях на личных мотоциклах 
участвовал впервые. 

ВИКТОР ДИБА. 1939 года рождения, 
^лектрик по ремонту тракторов и ком- 
байнов в колхозе имени Ленина. Ударник 
коммунистического труда. На мотоцикл*» 
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Справа — 75-ТОННЫЙ 
ВелАЗ-549 (мощность 

— 850 л. с., скорость 

— 60 км/час, вес — 
50 т, шины 24,00 — 
49) на испытаниях. 
Слева — 27-тонный 
Бел АЗ-540 А (360 л. с., 
55 км/час, 21 т, 18,00 
—25). 
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Автомобиль. С этим словом, ^ оірочно 
вошедшим в обиход, одни из нас свя- 
зывают сверкающие краской «жигу- 
ли», другие — устало пыхтящий авто- 
бус, третьи — величественно катящий 
по дороге грузовик с прицепом. 

Бесконечные их вереницы несутся по 
дорогам, но что это там впереди? Не- 
что гигантское движется навстречу. Вы 
почтительно сбавляете скорость, поров- 
нявшись с громадным самосвалом. 
Крыша вашего «Запорожца» «приходит- 
ся этому великану «но колено», — 
иными словами, вровень со ступиіщй 
его колес. 40-тонный -великан степенно 
удаляется, занимая почти половину 
широкого шоссе, и кажется, что ему 
тут тесно и вообще не по себе на этой 
асфальтированной дороге. 

Действительно, эти машины рождены 
не для автострад. Их обязанность ра- 
ботать преимущественно там, где до- 
рог по существу нет. Поэтому они на- 
зываются внедорожными автомобиля- 
ми и предназначаются для перевоз- 
ки грунта на гига-нтокик стройках, 
транспортировки вскрышных пород и 
полезных ископаемых из карьеров. 
(На вскрышных работах с более или 
менее постоянными маршрутами вы- 


СОРОК 


тонн 


и БОЛЕЕ 


40-тонный БелАЗ-548А. Внешне его 
можно отличить от модели -«540жА.> по 
семи усилительным ребрам на кузове 
(вместо шести). Собственный вес это- 
го автомобиля, снабженного 520-силь- 
ным дизелем, составляет 27 т. Ско- 
рость — 55 км/час. Контрольный рас- 
ход топлива — 120 л/100 км. 

Самосвальный автопоезд БелАЗ- 
548В-5272, рассчитанный на 65 т гру- 
за. Двигатель — мощностью 520 л. с. 
Собственный вес — 39 т, размер шин 
21,00 — 33. Скорость — 50 км/час. 




кладЫ'Вают специальные дороги из 
прочных плит.) На шоссе же предста- 
витель славного племени тяжелых са- 
мосвалов появился лишь на короткое 
время — в ходе испытаний. 

С каждым годом растет грузолодъ- 
і емкость машин, работающих в карье- 
рах. Этого требует жизнь. Вот почему 
Директивами XXIV съезда КПСС по 
девятой пятилетке предусмотрено «ор- 
ганизовать производство автосамоова- 




Одноосные тягачи МАЗ- 
529Е со скреперами 
Д-357М ведут укладку 
гіэунта в тело плотины 
Краснодарского водо- 
хранилища. 


лов и самосвальных автопоездов гру- 
зоподъемностью до 120 тонн для гор- 
норудной промышленности». 

На крупных стройках и при добыче 
полезных ископаемых открытым спо- 
собом сейчас работают в основном 
БелАЗ-540А и БелАЗ-548А, которые 
перевозят соответственно по 27 и 40 
тонн породы (И при помощи гидромеха- 
низма' могут разгрузить кузов за 25 се- 
кунд. Обычно карьерные самосвалы 
действуют в комплексе с мощным эк- 
скаватором, чей .ковш зачерпывает 4 — 
6, а то и б — 8 кубометров грунта. Три- 
четыре ковша — и кузов полон. Но ма- 
ло быстро загрузить кузов. Важно бы- 
стро выполнить маневр — развернуть- 
ся, стать под погрузку. Махине, веся- 
щей с грузом 60—70 тонн, надо быть 
очень подвижной, «верткой». Не удіі- 
вительаіо, что карьерные самосвалы от- 
личаются короткой базой, позволяю- 
щей сделать радиус поворота неболь- 
шим — 8,5 — 10 метров. 

Сравнительно недавно, лет двадцать 
назад, считалось, что для работы в ус- 
ловиях бездорожья пригодны лишь гу- 
сеничные тракторы. Но новые темпы 








строительства требовали более высоких 
скоростей передвижения землеройных 
и строительных машин. На смену гу- 
сеницам пришли колеса, обутые в спе- 
циальные шины. Их большой .диаметр 
(для покрышек размером 24,00 — 49 он 
составляет 2,5 метра) позволяет легко 
перекатываться через неровности поч- 
вы и обеспечивает самосвалу большой 
дорожный просвет. Например, у БелАЗ- 
548А он составляет 570 мм. Покрышки 
должны также выдерживать колос- 
сальную нагрузку. Достаточно сказать, 
что у того же БелАЗ-548А, весящего с 
грузом 67 тонн, на каждую шіту при- 
ходится примерно 11 тонн. 

Современные карьерные самосвалы, 
такие, как БелАЗ-540А и БелАЗ-548А, 
в состоянии развивать 55 км/час, а но- 
вейшая модель БелАЗ-549 — 60 км/час. 
Колоссу, весящему с грузом 50 или 70 
тонн, для этого нужен очень мощный 
двигатель — в 350 — 500 л. с. А на 
опытных образцах 75- и 120-тониых са- 
мосвалО'В Белорусского автозавода при- 
меняются моторы в 850 и 1200 л. с. 

Оговоримся сразу — для карьерного 
самосвала, в отличие от гоночной и да- 
же обычной легковой машины, макси- 
мальная скорость не является важней- 
шим показателем. От него требуется 
высокая средняя скорость при движе- 
нии по пересеченной местности, в част- 
ности на вязких грунтах, преодоление 
подъемов крутизной 6 — 8 градусов. 
Следовательно, такому автомобилю 
нужна трансмксоия, позволяющая, с 
одной стороны, хоірошо приспосабли- 
ваться к резко изменяющемуся сопро- 
тивлению движению, а с другой — 
обеспечивающая работу двигателя в 
наиболее выгодном режиме и не тре- 
бующая частого вмешательства води- 
теля для переключения передач. Этим 
требованиям наилучшим образом от- 
вечает трансмиссия, состоящая из гид- 
ротрансформатора и трехступенчатой 
коробки передач, как сделано на 
БелАЗ-540А и БелАЗ-548А. 

При движении по ухабам (как и при 
загрузке) автомобиль испытывает по- 
стоянные резкие удары и толчки. 
Обычные «рессоры и пружины, приме- 
нявшиеся на старых моделях (МАЗ- 
625, МАЗ-530), не обеспечивают необ- 
ходимой плавности хода. Поэтому на 
последних мощных внедорожных ма- 
шинах (БелАЗ-540А, БелАЗ-548А, 
БелАЗ-549) устанавливается пневмо- 
гидравличеокая подвеска, обладающая 
переменной жесткостью. Ее основной 
узел — цилиндр — напоминает ги- 
гантский телескопический амортиза- 
тор. Роль упругого элемента играет 
сжатый азот, а веретенное масло, пе- 
ретекающее из одной полости цилинд- 
ра в другую, амортизирует колебания- 
подвески. Именно благодаря такой под- 
веске сверхмощные самосвалы могут 
двигаться со скоростью до 60 км/час. 

Отличаются внедорожные машины 
и своей компоновкой. Их база, а сле- 
довательно, и длина сравнительно не- 
велики — этим достигается хорошая 
маневренность. Например, длина 
БѳлА^640А — всего 8,16 метра (он 
почти на метр короче хорошо всем из- 
вестного автобуса ЛиАЗ-158). ♦ Сжа- 

тый^ в длину великан ^івытянут» 
вверх. Его высота 3,58 метра. Для эко- 
номии пространства одноместную ка- 
бшгу размещают рядом с двигателем. 

Наша промышленность приступила 
к выпуску карьерных самосвалов 


(25-тонных МАЗ-525) в 1951 году. В 
1960 году появился 40-тонный трехос- 
ный МАЗ-5 30 («За рулем», 1963, № 5). 
Позже обе машины были заменены 
27-тонным БелАЗ-540А («За рулем», 
1970, № 12) и 40-тонным 

БелАЗ-548А («За рулем», 1966, 
5). На базе последнего создан 
седельный тягач модели 548В («За ру- 
лем», 1967, № 4), который в ларе с са- 
мосвальным полуприцепом перевозит 
65 тонн грунта. 

В прошлом году испытывались еще 
более мощные машины: 75-тонный 
БелАЗ-549 («За рулем», 1970, № 2) и 
120-тонный автопоезд БелАЗ-549В («За 
рулем», 1970, >Г 2 4). Сегодня наша ав- 
топромьшіленность как по выпуску, 
так и по техническому уровню карь- 
ерных автомобилей занимает одно из 
ведущих мест в мире. 

Часто на крупных стройках, при со- 
оружении дорог, плотин, каналов, на 
вскрышных работах, в карьерах нужна 
такая внедорожная машина, которая 
смогла бы буксировать и самосвальный 
полуприцеп-грунто воз, и скреперный 
ковш, и гигантский каток. Это — тя- 
гач с седельным устройством. Посколь- 
ку в паіре с полуприцепом он отличает- 
ся значительной длиной, чтобы обес- 
печить высокую маневренность, конст- 
рукторам пришлось сделать машину 
одноосной и применить особую систе- 
му поворота, основанную на шарнир- 
но-сочлененном соединении тягача с 
полуприцепом. 

Выпуск одноосных тягачей МАЗ-529 
(«За рулем», 1963, № 6), рассчитанных 
на работу с дорожно-строительными 
машинами весом до 17 тонн, начат 
почти десять лет назад. На смену этой 
машине Могилевский автозавод разра- 
ботал более совершенную модель 
МоАЗ-546П. У нее мощнее (215 л. с. 
вместо 200 л. с.) двигатель, рессорная 
подвеска передних колес. 

БелАЗ-531 Белорусского автозаво- 
да — самый мощный из одноосных тя- 
гачей. Он может буксировать скрепер 
Д-392, землевоз Д-600 или каток Д-599 
полным весом до 45 тонн. 

В каком направлении пойдет разви- . 
тие внедорожных машин в дальней- 
шем? Прежде всего, повысится их гру- 
зоподъемность, которая будет выра- 
жаться уже трехзначной цифрой («За 
рулем», 1966, № 5). Таким машинам 
нужна мощность в 750, а то и в 
2000 л. с., что диктует использование 
в качестве двигателя газовой турбины. 
Наиболее целесообразно в этом, случае 
применять уже не гидромеханическую 
трансмиссию, которая при столь высо- 
ких мощностях становится чересчур 
громоздкой и тяжелой, а электричес- 
кую. Соединенный с двигателем внут- 
реннего сгорания генератоір питает то- 
ком тяговые электродвигатели. Они мо- 
гут быть смонтированы в каждом ко- 
лесе, что позволяет без значительных 
конструктивных усложнений сделать 
все колеса ведущими. Тяговый двига- 
тель, планетарный редуктор, , тормоз и 
колесо хо,рошо объединяются в один 
компактный агрегат мотор — колесо 
(«За рулем», 1964, № 10). Этот агре- 
гат по-^воляет легко создавать унифи- 
цироіванные семейства внедорожных 
машин с двумя, тремя и четы,рьмя па- 
рами ведущих колес. Первые шаги в 
этом направлении уже делаются. 

Ю. БРЯНСКИЙ, 
кандидат технических наук 



БРИЛЛИАНТОВЫЙ ЮБИЛЕЙ 


Девяностые годы прошлого века. Толь- 
1 ГО что появившиеся «безлошадные эки- 
пажи» считались причудой дикой фанта- 
зии или в лучшем случае занятной ме- 
ханической игрушкой, которая вряд ли 
сможет найти практическое применение. 
Но несмотря на эти пророчества, десят- 
ки инженеров, механиков, изобретателей 
настойчиво работали над совершенство- 
ванием автомобиля, веря в его будущее. 

Мы горды тем, что в их рядах нахо- 
лись наши соотечественники Яковлев и 
Фрезе. Их детище, двухместная пролетка 
с одноцилиндровым бензиновым мотором 
в полторы лошадиные силы, увидело 
свет семьдесят пять лет назад. Летом 
1896 года в Нижнем Новгороде откры- 
лась Всероссийская промышленная вы- 
ставі^. На ней заводы и фабрики России 
демонстрировали свои последние дости- 
жения. 

Вместе с немногими экспонатами ма- 
шиностроения в Нижнем был выставлен 
и первый в стране безлошадный экипаж 
(см. «За рулем», 1968, № 5). 

Необычный экипаж имел успех. Совре- 
менники характеризовали его как маши- 
ну «вполне русского производства», 
изящную и легкую. Автомобиль Яковле- 
ва и Фрезе совершал демонстрационные 
поездки по территории выставки и, оче- 
видно, являлся торговым образцом, так 
как: в его спецификации помимо веса 
(300 кг) и скорости (20 верст в час) ука- 
зывалась и цена — 1500 рублей. 

Начинание энтузиастов не встретило 
поддержки у официальных кругов цар- 
ской России. Новоиспеченный «импера- 
тор всея Руси» Николай II при посеще- 
нии выставки не обратил никакого вни- 
мания на первый отечественный автомо- 
биль. Новаторам приходилось рассчиты- 
вать лишь на собственные силы. 

Сегодня лишь выцветшие газетные фо- 
тографии да скупые строчки репортажей 
могут засвидетельствовать факт рожде- 
ния первого на Руси автомобиля с бен- 
зиновым двигателем. Сама машина не 
сохранилась. Но мы и сегодня бережно 
храним память о ней. Она является той. 
пускай маленькой вехой, от котоірой мы 
ведем счет пути, пройденного отечест- 
венным автомобилестроением. Семьдесят 
пять лет назад проехал первые километ- 
ры прадедушка современных «москви- 
чей» и «белазов», «волг» и «уралов». Не- 
узнаваемо изменилась за эти три чет- 
верти века вся страна. Советская Рос- 
сия стала великой промышленной дер- 
жавой с высокоразвитой индустрией, в 
которой автомобилестроению отведена 
важная роль. Выросли десятки современ- 
ных автомобильных заводов, способных 
выпускать в год миллион машин в более 
чем трехстах модификациях. 

С гордостью называя эти цифры, мы 
вспоминаем о том смешном, на наш 
взгляд, «экипаже» с высокими колесами 
и горизонтальным цилиндром, что стоял 
под навесом среди пестрых павильонов 
Нижегородской выставки. И отмечаем 
его «бриллиантовый юбилей» — 75-летие 
родоначальника отечественных автомо- 
билей. 

Л. ШУГУРОВ, 
инженер 


На фото вверху — автомобиль Яковле- 
ва и Фрезе на выставке 1896 года в 
Нижнем Новгороде. Он и послужил об- 
разцом для нашей марки «Музей «За ру- 
лем». 




Да, именно та«: -расходцы на автомо- 
Ои/|ь находятся «в прямой зависимости 
от вашего уменья и опыта, от соблюде- 
ния правил ухода. ^ 



Об этом умении можно судить по тому, 
насколько синхронно вы действуете ры- 
чагом переключения, педалями сцепле- 
ния и акселератора... 



а'- 


о 4 


Фильтрующий элемент... в отличие о 
носового платка рассчитан только на ра 
зовое пользование, и промывать его бес 
полезно. 



Следите за герметичностью всех соед*і 
нении в системе питания. Подтеканн 
^нзина может кончиться пожаром. 


Наша сегодняшняя тема — обслужи- 
вание, правильная тактика вождения 
и, в связи с этим... экономика. Да, 
именно так: расходы на автомобиль 
находятся в самой что ни на есть пря- 
мой зависимости от вашего уменья и 


опыта, от соблюдения праівил ухода. В 
затратах на содержание и эксплуата- 
цию автомобиля основную часть со- 
ставляют цена бензина и масла, по- 
купка новых покрышек, оплата обслу- 
живания и замена частей. На всю сум- 
му этих затрат влияют различные фак- 
торы, причем изменить некоторые из 
них вы не можете (условия эксплуата- 
ции), но ЗЭ-ТО целиком от вас зависит 
другое: выбор скорости движения, его 
равномерность, умение грамотно мани- 
пулировать с теми или иными органа- 
ми управления автомобиля. Так что же 
с этой точки зрения полезно запомнить 
на каждый день начинающему авто- 
любителю? 

1. Разница между посредственным и 
опытным водителем особенно заметна 
по умению пользоваться коробкой пе- 
редач. Об этом можно судить по тому, 
насколько синхронно вы действуете 
рычагом переключения, педалями сцеп- 
ления и акселератора в зависимости от 
нагрузки и дорожных условий. 

Правильное сочетание этих трех сла- 
гаемых дает материальный выигрыш. 

2. Не будем повторять учебные по- 
собия автошкол, говорящие о прави- 
лах управления коробкой. Напомним 
лишь^ два пункта. Современные короб- 
ки, оборудованные синхронизаторами, 
не требуют «двойной перегазовки». 
Она ушла в прошлое. И второе — 
прежде чем включать заднюю пере- 
дачу, надо полностью остановить ма- 
шину. Это правило, к сожалению, мно- 
гие новички подчас забывают. 

3. Не держите ногу на педали сцеп- 
ления. Эта вредная привычка приво- 
дит к пробуксовке и выходу из строя 
фрикционных накладок диска. 

4. Равномерное движение — залог 
экономии топлива, шин, продления 
жизни двигателя и трансмиссии. Вы- 
держивая постоянную, пусть даже 
умеренно высокую скорость, вы добье- 
тесь ощутимо лучших результатов, чем 
при резких разгонах, кратковременных 
рывках на максимальной скорости и 
торможениях. 

Будьте расчетливы. Избегайте беспо- 
лезных «лихих» разгонов, движения 
на больших оборотах при низших пе- 
редачах, резких торможений, «прога- 
зовок». При таких «демонстрациях» 
вы мало выигрываете во времени, но 
проигрываете в расходе бензина, то 
есть бросаете деньги в двигатель. 

5. Не экономьте на масле. В этом 
случае «кто больше тратит — теряет 
меньше». Систематически проверяйте 
его уровень. Меняйте масло своевре- 
менно и пользуйтесь только предпи- 
санными инструкцией сортами. Пре- 
небрежение этим «пустяком» потом 
скажется на долголетии мотора и 
трансмиссии. 

6. Масла с моющими присадками 
(такие, как АС и М-8, М-10, М-12) пос- 
ле сравнительно небольшого пробега 
темнеют. Это совсем не опасно, и ме- 
нять масло при этом не следует. Имен- 
но благодаря свойству держать во взве- 
шенном состоянии частицы грязи, на- 
гара и т. л., не осаждая их, такая 
смазка служит долго. 

7. Ничто не вечно под Луною. Даже 
самое лучшее масло в двигателе не 
может работать вечно. Постепенно оно 
загрязняется водными и углеродисты- 


Беседа третья. См. «За рѵлем», 1971, 
№ 6 и 7. 


ми частицами, металлом, продуктами 
разложения самого масла под дейст- 
вием высокой температуры к т. п. 

8. Не существует правил, по которым 
можно точно определить периодич- 
ность смены масла (это не относится к 
обкатке нового или отремонтированно- 
го двигателя). Сроки, указанные в ин- 
струкции, даны применительно к сред- 
ним условиям эксплуатации. И в зави- 
симости от этих условий (пыль, грязь, 
частые пуски двигателя, большие на- 
грузки или чистый асфальт, равномер- 
ное движение, средние скорости) срок 
должен корректироваться в ту или дру- 
гую сторону. 

9. Фильтрующий элемент у боль- 
шинства автомобилей сделан из специ- 
альной бумаги. В отличие от носового 
платка он рассчитан только на разо- 
вое пользование и промывать его бес- 
полезно. 

10. Ни в коем случае не пускайте 
двигатель без фильтрующего элемента. 
Кроме всех неприятностей, которые мо- 
жет причинить неочищенное масло, 
опасно неизбежное сильное падение 
давления в системе смазки. Последст- 
вия масляного голодания двигателя не- 
трудно себе представить. 

11. Не регулируйте самостоятельно 
редукционный клапан масляного на- 
соса. Сначала убедитесь в исправности 
контрольного прибора или сигнальной 
лампы. Если давление в системе при 
проверке манометром окажется ниже 
нормы, обратитесь к специалистам. 

12. Расход топлива зависит от ско- 
рости. «Километры в час» и «литры на 
100 километров» находятся в прямой 
взаимосвязи. Как добиться высокой 
средней скорости и малого расхода 
бензина? Наилучшие результаты на 
обычных дорогах получакугся, если 
двигаться равномерно со скоростью 
75 процентов от максимальной. На до- 
рогах высокого класса наи'выгодней- 
шая цифра — 80 процентов. 

13. Следите за герметичностью всех 
соединений в системе питания. Подте- 
кание может кончиться пожаром. 

14. Правильная регулировка карбю- 
ратора на малых оборотах холостого 
хода способствует экономии топлива. А 
если обороты малы и двигатель глох- 
нет при резком сбрасывании «газа» — 
значит усилятся износы при пуске 
и — пусть это не покажется стран- 
ным — возрастет расход бензина. Ведь 
вы, боясь, что мотор заглохнет, все 
время нажимаете на «газ». 

15. Карбюратор — сложный ' меха- 
низм. Его разборку, регулировку и ре- 
монт доверяйте только специалистам. 

16. Зазоры клапанов должны строго 
соответствовать инструкции. Слишком 
большой — вызывает неприятный стук, 
маленький — может повлечь неполное 
закрытие, перегрев клапана и даже 
сго-рание его кромок. И в любом слу- 
чае неправильная регулировка — это 
изменение фаз распределения и, сле- 
довательно, снижение к. п. д. мотора. 

17. На мощность двигателя, а сле- 
довательно, и на расход топлива в 
немалой степени влияет исправность 
вакуумного и центробежного регулято- 
ров опережения зажигаітя, свечей, со- 
стояние контактов прерывателя. 

18. Наконец, расход топлива косвен- 
но зависит и от регулировки подшип- 
ников колес, установки углов перед- 
них колес, давления в шинах. Все это 
надо контролировать. 
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ЧЕХЛЫ НА СНДЕНЬЯ «ЖИГУЛЕЙ» 


Эта машина в ближайшем будущем 
станет у нас самой массовой из легко- 
вых. Но уже сегодня мы получаем пись- 
ма с вопросами от владельцев первых 
тысяч. Один из них — как сделать чех- 
лы на сиденья. 

Выкройки несколько отличаются от 
тех, которые были рекомендованы на- 
ми для -«запорожцев» и «москвичей». 
Ткани понадобится столько лее, сколько 
для моделей «408» и «412» с раздель- 
ными передними сиденьями, — 8,25 м-. 

Из тяжелых материалов подойдут 
«корд» или «мебельная». Вначале сде- 
лайте образец из бумаги и пригоните 
все его детали непосредственно «по ме- 
сту», затем начинайте кроить ткань. 
При раскрое левых и правых деталей 
учитывайте положение лицевой и из- 
наночной сторон материала. Количест- 
во и расположение деталей чехлов при- 
ведены на рисунках и в таблице. 


№ 

пози- 

ции 

Деталь 

Количест- 
во дета- 
лей на 
один 
чехол 


Чехол передне- 
го сиденья 


1 

Основная де- 

таль спинки 

2 

2 

Боковая деталь 

4 (2 ле- 


спинки 

вые и 2 
правые) 

3 

Передняя деталь 
подушки 

2 

4 

Верхняя деталь 
подушки 

2 

5 

Карман 

Чехол заднего 
сиденья 

2 

1 

Боковая деталь 

2 (левая 


спинки 

и правая) 

2 

Передняя де- 

таль спинки 

1 

3 

Верхняя деталь 
подушки 

1 

4 

Передняя деталь 
подушки 

1 


Не забудьте о припуске на швы. Сши- 
вайте детали бельевым швом. В верх- 
ней части карманов ставится резинка, 
а нижняя должна быть на сборке. За- 
крепляются чехлы на сиденьях шну- 
ром, пропущенным по периметру. 


Чехол переднего сиденьр 



ы 


О 


ш 


Зз 


гп 


Зэ 


ш 


О 

О 


гп 



для КОМФОРТА 

Мелочи, повышающие комфортабель- 
ность автомобиля, в конечном счете хо- 
рошие помощники водителя. Они улуч- 
шают настроение, снижают утомляе- 
мость. 

Вот два приспособления, которые на- 
чала производить наша промышленность 
для продажи населению. 

На верхнем фото — автомобильный 
подголовник, выполненный заодно с до- 
полнительной спинкой сиденья. Такая 
комбинация обеспечивает удобное поло- 
жение водителя (или пассажира). Шея не 
устает, спина не потеет, а длительное 
путешествие становится легким и при- 
ятным. Конструкция спинки с подголов- 
ником рассчитана так, что они подходят 
к любому легковому автомобилю. 

Комплект, выпускаемый Калужским 
турбинным заводом, поступает в прода- 
жу. Цена его — 25 рублей. Торгующие 
Организации и крупные магазины могут 


обращаться с оптовыми заявками непо- 
средственно на завод. 

другом фото— электронный преоб- 
разователь тока «Дорожный», который 
позволяет пользоваться электробритвой 
в машине. Прибор прост, надежен, ком- 
пактен и приятно оформлен. Его рознич- 
ная цена 10 руб. 50 коп. 

Постоянный ток напряжением 10—15 в 
взятый хотя бы от розетки перекосной 
лампы, преобразуется в переменный 
127 в, пригодный для 
всех отечественных 

бритв, кроме «Невы». 

Местные торгующие 
организации могут заку- 
пить преобразователи че- 
рез Ленинградскую базу 
спорттоваров Роскульт- 
торга (Апраксин двор, 
помещение 69). 


V 







Страничка 

мотоциклиста 


иВ апрельском номере журнала €<3а 
рулем» за прошлый год, представляя 
новые модели ижевских мотоциклов 
«Юпитер-Э» и <сПланета-3», вы сообщи- 
ли, что на них будут «грименяться нбвые 
шины 3,50 — 18 вместо 3,25 — 19. Просим 
рассказать, чем это вызвано и можно ли 
будет использовать новые шины на ста- 
рых ижевских мотоциклах». С таким 
письмом обратился в редакцию от име- 
ни группы владельцев ИЖей С. Семуш- 
кин из Перми. Эти же вопросы интере- 
суют многих наших читателей-мотоцик- 
листов, откіткнувшихся на статью о но- 
вых ИЖах. 

Предоставляем слово инженеру 
В. А. Старкову, конструктору Ижевского 
зюода. 

Кировский шинный завод, поставляю- 
щий «обувь» для (Наших мотоциклов, по- 
стоянно соівершенствует конструкцию и 
технологию серийной продукции. Совме- 
стно с мотоциклостроителями кировчане 
разработали шины размером 90 — 
459 (3,50 — 18), получившие обозначение 
К-74, и освоили их іпроизводство. Испыта- 
ния, проводившиеся на стендах и всевоз- 
можных дорогах разных климатических 
зон (в том числе в песках Каракумов), 
выявили бесспорные и значительные 


шины со ЗНАКОМ КАЧЕСТВА 




Колеса мотоцикла НЖ; еле 
ва — старой, справа — но* 
вой моделей. 



преимущества новой модели. Износо- 
стойкость ее вьше в лолтора-два раза. 
Это достигнуто увеличением объема ре- 
зины, образующей протектор. Уширен- 
ный профиль в сочетании с удачно най- 
денным рисунком .протектора, который 


хорошо самоочищается, практически де- 
лает ши'ку универсальной. Благодаря 
лучшему сцеплению новой локрышки с 
грунтом мотоцикл может іпреодоле- 
вать грязь, песок, снег проселочных до- 
рог. При движении же по булыжнику 


Искровые зажигательные свечи, как оте- 
чественные. так и зарубежные, имеют 
разные присоединительные размеры. Ос- 
новными из них (рис. 1) являются наруж- 
ный диаметр (сі) резьбы на ввертной ча- 
сти корпуса, ее шаг (і), длина (!) вверт- 
ной части корпуса и размер (5) шести- 
гранника под ключ. 

В СССР приняты следующие величины 
присоединительных размеров: 


Редакция получает письма читателей с 
■опросами о свечах зажигания. Наиболее 
часто спрашивают, какие свечи можно 
поставить на тот или иной двигатель и 
чем руководствоваться при этом, что 
означает маркировка на свечах. 

Отвечают работники НИИавтоприборов 
инженеры А. Минеев и Б. Басс. 


Рис. 1. При- 
соединительные 
размеры 
свечи. 


Рис. 2. Кон- 
струкция све- 
чей: слева — 
«горячей», спра- 
ва — «холодной»; 

1 — изолятор; 

2 — корпус; 3 — 
теплоотводящая 
шайба; 4 — уп- 
лотнительное 

кольцо; 5 — 

центральный 
электрод; 6 — 
боковой элек- 
трод: 7 — тер- 
моцемент; 8 — 
стеклогерметик. 



Размер 

Номинальный диаметр 
резьбы (с1) на ввертной 
части корпуса свечи, мм 

14 

18 

і (мм) 

1 (мм) 

5 (мм) 

1,25 

11 или 19 

22 

1,5 

12 

24 



Некоторые водители считают, что для 
правильного выбора свечи достаточно со- 
ответствия ее присоединительных разме- 
ров и отверстия в головке цилиндра дви- 
гателя. Это неверно. Свеча должна еще 
соответствогзать двигателю по тепловой 
характеристике. Дело в том, что на всех 
режимах работы температура централь- 
ного электрода и теплового конуса (вы- 
ступающей в камеру сгорания части изо- 
лятора свечи) должна находиться в оп- 
ределенных пределах. Эти пределы огра- 
ничены с одной стороны температурой 
самоочищения свечи от продуктов сго- 
рания (450 — 500®), с другой — темпера- 
турой калильного зажигания (800— 
850®С). 

Если во время работы двигателя тем- 
пература теплового конуса меньше тем- 
пературы самоочищения, то он покры- 
вается слоем токопроводящего нагара. 
Когда электрическое сопротивление слоя 
нагара достигает определенной величи- 
ны (1 мегом), начинаются перебои в иск- 
рообразовании из-за сильной утечки то- 
ка на массу по поверхности теплового 
конуса. Это приводит к перебоям в ра- 
боте двигателя, затрудняет пуск его, осо- 
бенно зимой. При сильном нагаре на све- 
чах двигатель может вообще отказать. В 
случае, когда какая-либо часть свечи, на- 
ходящаяся в камере сгорания (обычно это 
тепловой конус), нагревается выше тем- 
пературы калильного зажигания, проис- 
ходит самовоспламенение горючей смеси. 
Двигатель перегревается, теряет мощ- 
ность, появляются «стуки». Это может 
привести к тому, что поршень прогорит, 
а клапаны обгорят. 

Двигатели разных типов имеют раз- 
личную тепловую напряженность, кото- 
рая зависит от степени форсировки, чис- 
ла оборотов, конструкции. Одна и та же 
свеча нагревается на разных двигателях 
неодинаково. На одном работает нормаль- 
но, для другого окажется «горячей», для 
третьего же — «холодной». Поэтому про- 
мышленность выпускает свечи с различ- 
ной тепловой характеристикой. Она в ос- 
новном зависит от длины теплового кону- 
са и объема камеры свечи. Чем длиннее 
конус и бо.пьше объем камеры, тем свеча 
«горячее» (рис. 2). 

Тепловую характеристику определяют 












Сводный 
указатель 
материалов 
опублико- 
ванных 
журналом 
в помощь 
владельцам 
мотоциклов 

Все о ковровских мотоциклах 



ил-и выбитому асфальту водитель мень- 
ше утомляется: более эластичнь»е шины 
полнее поглощают толчкн на неровно- 
стях. 

По характеристикам модель К-74 не 
уступает лучшим зарубежным образцам, 
за что получила название «шины повы- 
шенного качества» и Государственный 
знак качества. 

Многие владельцы ижевских мотоцик- 
лов испытывали затруднения при демон- 
таже и монтаже шин. Чтобы облегчить 
эту работу, в борта К-74 завулканизиро- 
вали спиральные кольца, а обода колес 
для них сделали более широкими и глу- 
бокими (см. рисунок). 

Одним словом, преимущества новых 
покрышек очевидны, и, естественно, мо- 
тоциклисты захотят ставить их и на ста- 
рые наши машины. Шины эти можно ис- 
пользовать, но только с новыми коле- 
сами или ободами. Поскольку разница 
в наружных диаметрах старых и новых 
покрышек невелика, погрешность пока- 
зания спидометра не превысит 2 — 3 про- 
центов. Одновременная замена колес 
не обязательна, можно сначала заменить 
только заднее. 

Необходимое давление в шинах оста- 
лось прежним: 1,5 атм на переднем ко- 
лесе и 2 атм на заднем. При эксплуата- 
ции мотоцикла с боковым прицепом дав- 
ление в покрышке заднего колеса уве- 
личивают до 2,5 атм. Ижевский завод 
монтирует шины К-74 с измененными 
ободами колес на мотоциклы «Юпи- 
и «;Планета-2» .с начала этого 

года. 

В. СТАРКОВ, инженер 


испытанием на специальном двигателе. 
На основе этого испытания устанавлива- 
ют калильное число; оно-то и служит теп- 
ловой характеристикой свечи. Это отно- 
сительный параметр, который позволяет 
отличить одну свечу от другой. Прямой 
связи между калильным числом свечи и 
параметрами двигателя нет. На заводе 
подбирают свечи по тепловой характери- 
стике к конкретному двигателю. Делают 
это так: берут две — четыре свечи с раз- 
личными калильными числами и испыты- 
вают их на двигателе по специальной 
методике. Правильность подбора обычно 
проверяют в условиях эксплуатации. Пос- 
ле проведения этих работ свечу опреде- 
ленной марки рекомендуют для комплек- 
тации двигателя. Марку, указанную в ин- 
струкции к машине, можно заменить 
только на равноценную ей по тепловой 
характеристике. 

Поскольку в настоящее время нет еди- 
ной методики определения калильного 
числа, тепловая характеристика на све- 
чах разных стран и фирм обозначает- 
ся по-разному. В чСССР принято указы- 
вать длину теплового конуса. Маркиров- 
ка отечественных свечей, например 
АвУС СН202, расшифровывается так. 
Первая буква А обозначает специальную 
резьбу на ввертной части корпуса — 
спМ14х1,25 (если вместо буквы А стоит 
буква М, то резьба М18х1,5). Цифра ука- 
зывает длину теплового конуса свечи 
в миллиметрах. Буква за цифрой — ма- 
териал изолятора: У — уралит, Б — бор- 
корунд, С — синоксаль. Если есть еще 
одна буква С, значит, свеча герметизиро- 
вана по ' соединению центральный элек- 
трод — изолятор токопроводящим стекло- 
герметиком (рис. 2, справа), если этой 
буквы нет — термоцементом (рис. 2, 
слева). СН202 — свеча неразборная 
№ 202 (заводской номер). Кроме того, 
на свече указывают дату выпуска, за- 
вод-изготовитель и ГОСТ, согласно кото- 
рому она изготовлена. 

Бо многих странах (ГДР, ВНР, ФРГ и 
др.) на корпус свечи наносят величину 
калильного числа (195, 225, 260 и т. п,), а 
в Чехословакии — только одну цифру, 
которая условно обозначает калильное 
число: например, цифре 7 соответствует 
К€ілильнов число 225. 


Мы уже печатали указатель по тя- 
желым мотоциклам (1970, № 10). Те- 
перь пришла очередь «ковровцев». Биб- 
лиографические сведения, как и преж- 
де, для удобства пользования сгруппи- 
рованы по тематическим разделам. В 
скобках, последовательно, указаны год, 
номер и страница журнала. 

Общие вопросы и описание конструк- 
ций, «Ковровец-175Б» (1961, 10, 10). «Ков- 
ровец-175В» (1963, 8, 9). «Восход» (1965, 
12, 6; 1966, 7, 8; 1970, 1, 17). Различные 
модификации Ковровских дорожных мо- 
тоциклов (1964. 12, 11). «Восход-2» (1970, 
12. 16). Почему не следует эксплуатиро- 
вать легкие мотоциклы с боковым при- 
цепо.м (1965. 6, 28; 8, 16: 1971, 1. 17). Во- 
просы и ответы по конкурсу «Знаете ли 
вы «Ковровец»?»(1967, 1, 11; 2, 9; 3. 32; 4, 
27; 5, 24; 6. 32; 7. 32; 8. 32; 9, 32; 1968, 1, 
24). Современные узлы на старую маши- 
ну (1967, 9. 26). Как окрасить мотоцикл 
(1967, 3, 25). Как предупредить повреж- 
дение окраски инструментальных ящи- 
ков (1968, 10, 25). 

Двигатель. О взаимозаменяемости 
поршней двигателей разных моделей 
(1964, 1, 19). О различии коленчатых ва- 
лов К-175, «Ковровца-175» и об их уни- 
фикации (1964, 7, 25). Новый коленча- 
тый вал «Ковровца» (1965. 3, 8). Конст- 
рукция вала «Ковровца-175В» (1966, 5, 
27). Установка коленчатого вала «Восхо- 
да» на К-175 и «Ковровец-175» (1967, 9, 
26). Причины снижения мощности дви- 
гателя К-175 после замены коленчатого 
вала (1966, 6, 25). Съемник для правого 
подшипника коленчатого вала (1964, 6, 
16.) Съемник для подшипников коленча- 
того вала «Ковровца-175» (1968, 4, 24). 

Посадка коренных подшипников на ко- 
ленчатый вал (1970, 1, 27). Почему не 
применяются на коленчатых валах двух- 
рядные подшипники (1966, 5, 27). Враще- 
ние коленчатого вала в обратную сторо- 
ну (1965, 3, 28; 1970, 10, 29). Цилиндр дви- 
гателя К-175 не взаимозаменяем с други- 
ми (1965, 2, 28). Новая головка цилиндра 
(1965, 3, 8). Почему для декомпрессора и 
свечи разные отверстия (1966, 4, 19). Раз- 
борка, ремонт и сборка двигателя «Ков- 
ровца-175» (1966, 6, 26). Универсальное 
самодельное приспособление для разбор- 
ки двигателя (1969, 7, 29). Установка дви- 
гателя «Восхода» на старые модели ков- 
ровских мотоциклов (1967, 9, 26). Форси- 
ровка двигателей (1960, 3, 22; 1964, 6, 
10: 1965. 10. 15). 

Система питания и выпуска. Карбюра- 
тор К-36. Конструкция (1961, 12. 10) и не- 
исправности (1968, 10, 26). Устранение 
стука дросселя (1962, 5. 18). Как пользо- 
ваться топливным корректором карбюра- 
тора К-36 (1968, 10, 26). Простой ремонт 
карбюратора К-55 (1970, 5. 20). Уровень 
топлива и пуск (1966, 11. 27). Усовершен- 
ствование воздухоочистителя карбюрато- 
ра «Ковровца-175Б» (1966, 5, 22). Новый 
воздушный фильтр «Ковровца» (1965, 3, 
8). Можно ли для «Восхода» применять 
бензин А-66 (1968, 10, 26). Уровень шума 
мотоцикла «Восход» (1970, 2, 27). 

Система зажигания и электрооборудо- 
вание. С переменного тока на постоян- 
ный (1963, 11, 26). О генераторе Г-401 
(1963, 10, 6). Ремонт генератора Г-401 
(1962, 6, 23). Как предупредить обгора- 
ние контактов у генераторов (1963, 11, 27). 
Ремонт прерывателя «Ковровца-175» 


(1962, 6, 23). Как установить абрис гене- 
ратора (1968, 5. 25; 10. 26) и намагнитить 
ротор генератора (1968, 12. 28). Можно 
ли заменить дроссель и выпрямитель ста- 
билизатором от «Вятки» (1968, 5, 28). 
Улучшение освещения на «Ковровце-175» 
установкой батареіі (1965, 11, 17; 1966, 
9, 19). «Постоянный в помощь перемен- 
ному» (1970. 8. 26). Гальваническая бата- 
рея вместо аккумулятора на К-175 (1964, 
7, 25). Почему перегорают лэмпы (1962, 
6, 23; 1967, 8, 26; 1968, 8, 29). Схема элек- 
трооборудования мотоциклов «Восход» 
(1966, 7, 9) и «Восход-2» ^970. 12, 18). 
Стоп-сигнал на «Ковровце» (1963, 12, 16). 
Указатели поворота на мотоцикле с гене- 
ратором переменного тока (1970, 5, 28). 

Силовая передача. Коробка передач 
«Ковровца-175» (1963, 12, 16). Разборка, 
ремонт и сборка коробки передач «Ков- 
ровца-175» (1966, 6, 27). Регулировка ко- 
робки передач «ковровцев» (1964, 11, 22). 
Вентиляция картера коробки передач 
(1970, 8, 25). Устранение рывков при дви- 
жении на четвертой передаче (1962. 6, 
23). Как предотвратить поломку кик- 
стартера (1962, 6, 23). Устранение течи 
масла из-под ведущей звездочки (1965. 

9, 18). Восстановление педали переклю- 
чения передач (1964,, 6, 16; 12, 21; 1968, 9, 
23). Ремонт и модернизация сцепления 
(1960, 8, 17; 1965, 3, 24). Улучшение муф- 
ты сцепления (1964, 8. 19). Продление 
срока службы задней цепи (1966, 4, 24). 
Как предупредить соскакивание задней 
цепи (1964, 2, 22). 

Ходовая часть. Бесштоковая передняя 
вилка «Ковровца-175» (1962, 3, 27). Новая 
передняя вилка «Ковровца» (1965, 3, 8). 
Устранение стука вилки у К-175В (1965, 

10, 29). Как работают амортизаторы (1965, 

11, 26). Устранение течи масла из перед- 
ней вилки (1964, 8, 19; 1970, 1, 27). При- 
способление для разборки и сборки зад- 
них амортизаторов (1965, 7, 20). Новая 
задняя подвеска «Ковровца» (1965, 3, 8). 
Устранение стука задних амортизаторов 
у К-175 (1965, 3, 25). Новый гидравличе- 
ский амортизатор «Восхода» (1966, 7. 9). 
О взаимозаменяемости задних амортиза- 
торов (1967, 9, 26). Как проверить уста- 
новку колес (1964, 2, 23). Усовершенство- 
вание седла «Ковровца» (1966. 5, 22). Но- 
вое седло на «Восходе» (1966, 7, 9). Раз- 
борка рулевой колонки мотоциклов К-175 
и «Ковровец-175» (1968, 2. 27). Усовеошен- 
ствование подставки мотоцикла (1964, 10, 
4-я стр. вкладки). 


Рекомендуемая литература: 

Аксенов В. И., Д а н и л о в Ю. В., 
Егоров В. К.. Фомин Ю. А. Мотоцик- 
лы К-125» К-175 и их модификации. 

Машгиз, 1962. То же, издание второе, 
1966. 

Абросимов А. А., Т а р б о в А. А. 
Мотоцикл К-175. ФиС, 1961. 

Миропольский X. X., Соловь- 
ев В. И. Ремонт мотоциклов К-175 и 
«Ковровец-175». «Машиностроение», 1966. 

3 о т о в И. Г., Панферов Б. И. 
Справочник мотоциклиста. Изд-во 
ДОСААФ. 1967. 

Гинцбург М. Г. Устройство и обслу- 
живание мотоциклов. Издание второе. 
Машгиз, 1963. То же, издание третье, 
1966. 
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18 августа “День Воядушиого Флота СССР 


Могучей крылатой державой назы- 
вают нашу Родину. Военно-воздушные 
Силы зорко стерегут советское небо. 
В их рядах каждый второй воин — 
отличник учебы, классный специалист. 
Родным братом армии по праву счи- 
тают гражданскую авиацию. Аэро- 
флот сегодня — это более 75 миллио- 
нов пассажиров в год. Услугами воз- 
душного транспорта пользуются в 
3500 городах и крупных иасе.ленных 
пунктах. По воздуху ежегодно достав- 
ляется более 2 миллионов тонн грузов 
и почты.. 80 миллионов гектаров по- 
лей и садов обрабатывается хи.мика- 
тами с помощью авиации. Советские 
пассажирские лайнеры регулярно ле- 
тают в 57 стран мира. 

Есть чем порадовать Родину в пра- 
здник авиаторов и Добровольному об- 
ществу содействия армии, авиации и 
флоту. Тысячи юношей, научившись 
в ДОСААФ управлять самолетом, пла- 
нером, прыгать с парашютом, стано- 
вятся в ряды военных авиаторов, де- 
сантников. Нашей стране принадле- 
жит 296 из 709 мировых спортивных 
рекордов, зарегистрированных Между- 
народной авиационной федерацией. 

Тесно сотрудничают авиаторы с ав- 
тотранспортниками. Мощные бензо- 
возы подвозят к само.лвтам топливо, 
комфортабельные автобусы доставля- 
ют пассажиров. Десятки видов автомо- 
билей обслуживают Аэрофлот. 

Авиаторы не остаютСй в долгу. Ав- 
томобилю «Волга», который вы ви- 
дите на этой фотографии, сделанной в 
аэропорту Шереметьево, предстоит со- 
вершить на борту АН-24РТ да.пьний 
рейс. 

Фото Л, Поликашииа (АПН) 



для ВОДИТЕЛЕЙ — 
ИНВАЛИДОВ ВОЙНЫ 

Читатели — владельцы «запорож- 
цев» с ручным управлением спраши- 
вают: где купить запасные части для 
их автомобилей? 

Отвечает директор Запорожской об- 
ластной конторы «Спорттовары» тов. 
Середа. 

С 1 января 1971 года запасные части и 
автомобилям «Запорожец» с ручным уп- 
равлением для 'инвалидов войны, труда 
и детства, живущих во всех союзных 
республиках, высылает магазин «Посыл- 
торг» Запоірожской областной конторы 
« Спор тто вар ы » . 

Регистрационные номера ізаказчиков, 
присвоенные Горьковской базой «.Посыл- 
торг», и справки ірай(гор);собесов переда- 
ны Запорожскому магазіину «Посылторг». 
При інаправлении -заказа необходимо 
ссылаться іна репистрацконный номер. 

Заказчики, обращающиеся ів первый 
раз, должіны 'Представить справку рай- 
(гор)ообеса о наличии автомобиля. 

Адрес -магазина «Посылторг»: г. Запо- 
рожье, 6, ул. Рекордная, 2. 


ТУРБИНА И АВТОМОБИЛЬ 


Харьковчанин Е. Друзский просит 
сообщить, в каких, номерах журнала 
мы рассказывали о применении газо- 
турбинных двигателей на автомоби- 
лях. 

Выполняем эту просьбу. 

Первый обзорный материал «Газотур- 
бинные автомобили» появился в N9 2 
журнала за 1956 год. В течение 1957 го- 
да мы трижды возвращались и этой те- 


ме: в N9 2 и 4 сообщалось о «Ровере Т-3» 
с газотурбинным двигателем, в 4. — о 
попытке іустановить такой мотор на мо- 
тоцикл. 

Можно найти 'материал о газовой тур- 
бине «Фоірда» ів № 12 за 1959 год и в 
N9 10 за !960 год. 'В N9 7 за 1961 год по- 
мещено сообщение о газовой турбине 
«Остин». О модели «Ровер Т-4» рассказа- 
но в N9 7 за 1962 год. В № 4 за тот же 
год и в N9 10 за 1963 год содержатся ма- 
териалы о газотурбинном автомобиле 
«Крайслер». Конструкция экоперимен- 
тального отечественного газотурбинного 
автобуса «ТурбоНАМИ-053» описана в 
№ 4 за 1960. Наконец, об уістановне га- 
зовых турбин іна грузовые автомобили 
мы писали в N9 6 за 1965 год ив Кг 3 за 
1967 год («Газовая турбина на тягаче»). 
Последний материал іиз этой серии пос- 
вящен газотурбинному 120-тонному само- 
свалу БелАЗ-549В (Кв 4 за 1970 год). 
Большая статья «Турбина или цилиндр?», 
рассматриіваівшая все стороны проблемы 
газотурбинного двигателя, напечатана .в 
К9 8 за 1 966 год. 

Те, кто хочет подробно познакомиться 
с принципами работы газотурбинных 
двигателей (ГТД), могут обратиться и вы- 
шедшей в 1970 году в серии «Транс- 
порт» издательства «Знание» (г. Москва) 
брошюре А. И. Клименко «Транспортные 
газотурбинные двигатели». В ней даны 
обзор конструкций и схем транспортных 
ГТД и их эксплуатационные характери- 
стики. 

что ЧИТАТЬ 
О ПРОТИВОУГОННЫХ 
СРЕДСТВАХ 

Читателя М. Смирнова из Одессы 
интересует, где найти описание кон- 
струкции надежного противоугонного 
устройства для автомобиля. Этот во- 
прос задают нам также москвич 
В. Подберезовик, ленинградец Н, Про- 
скуров и другие читатели. 

Журнал несколько раз публиковал 
конструкции так называемых противо- 
угонных устройств. На заседаниях «Клу- 
ба «Автолюбитель» рассматривались 
«сторожа» на любой вкус, разной степе- 
ни сложности. Подробно представлены 
противоугонные приспособления в ян- 


варском номере «За рулем» за 1967 год, 
где вы можете найти наиболее подходя- 
щую для себя схему устройства и* указа- 
ния по ее выполнению. В 1968 году в 
июльском номере была рассмотрена ре- 
конструкция дверного замка, исключаю- 
щая открывание его каким-либо другим 
ключом или отмычной. И наконец, в 
июльском номере за 1970 год предложе- 
на схема противоугонной сигнализации. 


«РЕНО» С ЕГОДНЯ 

«В нашей печати недавно сообща- 
лось, пишет С. Черепанов из Ры- 
бинска, — что «Рено» поставляет для 
некоторых наши.х автозаводов техно- 
логическое оборудовашіе. Хотелось 
бы узнать, что представляет собой 
эта фирма». 

Автозавод «Рено» основан в 1898 году. 
Сразу после окончания второй мировой 
войны он был национализирован. Сего- 
дня это крупнейшее во Франции объеди- 
нение с десятками предприятий, разбро- 
санных по всей стране. В год с их кон- 
вейеров сходит около 1,2 миллиона лег- 
ковых машин и грузовиков. Лі.виная до- 
ля выпуска приходится на легковые ав- 
томобили. Среди них наиболее массовой 
(32 процента от общего числа) является 
модель «4» с 750-нубовым мотором. За 
ней идут модели «12» (см. «За рулем», 
1970, N9 1) и «6» («За рулем», 1969, На 3), 
доля которых в общем выпуске равна со- 
ответственно 25 и 20 процентам. Автомо- 
били «Рено-1 б» («За рулем», 1965, N9 11) 
и «Рено-1 6ТС» («За рулем», 1968, N9 4) 
составляют меньшую часть — 13 и 10 
процентов. Больше половины продукции 
завода экспортируется. 

По лицензии «Рено» в Испании и Арген- 
тине выпускаются легковые автомобили, 
а в ЧССР — грузовики (завод «Авиа»). 

Но не только автомобили входят в его 
производственную программу. Предприя- 
тия «Рено» изготовляют также специали- 
зированное технологическое оборудова- 
ние и автоматические линии для многих 
автозаводов. В частности, как раз в 
этой области и ведется сотрудничество 
между советской и французской автомо- 
бильной промышленностью. Так, новые 
цехи АЗЛК оснащаются и оборудованием, 
на которых стоит марка «Рено». 
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Зеленая аолиа 



Правила движеніия, устанавливая 
порядок, гараінтирующий макси- 
мальную безопасность, предписыва- 
ют строго определенное поведение 
всех участников движения и лиц, 
обеспечивающих его. А потому от 
них требуется предельная простота, 
доступность для понимания, каждая 
статья их должна иметь совершенно 
точный смысл. Нельзя забывать, 
что Правила — нормативный до- 
кумент. Отступление от принятых в 
них норм может повлечь ответствен- 
ность вплоть до уголовной. Я ду- 
маю, нет нужды особо говорить о 
том, что в конечном счете все это 
играет важную роль в повышении 
уровня организации движения и бе- 
зопасности. Именно с этих позиций 
мне хотелось бы оценить опублико- 
ванный в журнале проект Правил. 

Нет сомнения в том, что выска- 
занными соображениями была оза- 
бочена и комиссия, подготовившая 
проект: не случайно он впервые от- 
крывается разделом «Специальное 
значение некоторых слов и поня- 
тий». Но сделано в этом направле- 
нии, на мой взгляд, еще далеко не 
все. 

Начну с предписаний для наиме- 
нее подготовленной и наиболее мно- 
гочисленной группы участников дви- 
жения — пешеходов. 

Например, из статьи 2 раздела III 
так и не ясно, должны ли пешехо- 
ды, идя по обочине или краю про- 
езжей части, придерживаться сторо- 
ны, противоположной направлению 
движения. Неопределенности и во 
втором абзаце статьи 6. В самом де- 
ле, движущийся в нашу сторону 
транспорт, находясь на любом уда- 
лении, всегда приближается. Чем 
же пешеходу руководствоваться? На 
наш взгляд, удачная фраза сказана 
по этому поводу в Конвенции, и ее 
можно рекомендовать в качестве 
окончания абзаца. Тогда он будет 
выглядеть так: «...пропустив при- 
ближающиеся транспортные средст- 
ва, оценив предварительно расстоя- 
ние до приближающихся транспорт- 
ных средств и их скорость». 

Статья 7 вопреки рекомендации 
Конвенции почему-то не разрешает 
■пешеходу останавливаться на про- 
езжей части даже в исключитель- 
ных случаях, .когда он застигнут по- 
током транспорта. Однако пешехо- 
ды, особенно престарелые люди, за 
время зеленого сигнала не всегда 
успевают пересечь проезжую часть. 
Еще больше вероятность быть за- 
стигнутым приближающимся транс- 
портом на нерегулируемом перехо- 
де. Как должен поступить пешеход 
в таких случаях? Наверное, все-та- 
ки остановиться. Поэтому в катего- 
рическом требовании для данного 
случая надо сделать отступление, 
записав: «...задерживаться или ос- 
танавливаться на проезжей части 
без крайней необходимости». 

Теперь о разделах, устанавливаю- 
щих порйдок движения транспорт- 
ных средств. 

В определении значения сигна- 
лов светофора выражение «остано- 
виться без угрозы безопасности 
движения» (раздел VI, статья 2а) 
неконкретно по своему содержанию. 
Разрешение же продолжать движе- 
ние лишь водителям, застигнутым 



ОБСУЖДАЕМ ПРОЕКТ 
НОВЫХ ПРАВИЛ 


Четче требования— 
выше безопасность 


сигналом «на перекрестке или пе- 
шеходном переходе», не учитывает 
технических возможностей транс- 
портных средств, а водителей, 
находящихся на подъезде к 
перекрестку, пешеходной до- 
рожке, вынуждает резко тор- 
мозить из-за боязни нарушить 
Правила. Между тем Конвенция о 
дорожных знаках и сигналах фор- 
мулирует то же требование более 
удачно: «...за исключением случа- 

ев, когда в момент включения огня 
оно находится так близко, что уже 
не может остановиться перед ли- 
нией остановки или перед светофо- 
ром с учетом требований безопасно- 
сти движения». Высказанные поже- 
лания относятся и к статье 10. 

Безопасность движения во многом 
зависит от скоххюти транспорта. По- 
этому статья о требованиях к выбо- 
ру скоростного режима приобретает 
принципиальное значение. 

В проекте она (раздел VII, 
статья 6) сформулирована значи- 
тельно шире, чем это делают две 
статьи действующих ныне Правил. 
Многие слова и фразы новой редак- 
ции совпадают с рекомендациями 
Конвенции о дорожном движении, 
но смысл, увы, получился иной, в 
Конвенции — конкретность, здесь — 
условность и неточность. В Конвен- 
ции, окажем, есть слово «маневры» ; 
в контексте оно понимается как не- 
обходимые действия по управлению 
траніспортом. Предлагаемое проек- 
том значение слова «маневры» на- 
много уже. Равноценным же будет 
именно слово «действия», которое и 
нужно употребитъ. 

Далее, первый абзац этой статьи 
заканчивается вдруг условием, осво- 
бождающим водителей от обязан- 
ности «сохранять контроль над уп- 
равляемым транспортным средст- 
вом», если другие пользователи до- 
рог поступят не в соответствии с 
Правилами. Такому условию не ме- 
сто в Правилах вообще. Отступле- 
ния от Правил, допускаемые отдель- 
ными пользователями дорог, не дол- 
жны исключать обязанность других 
пользователей предотвратить возник- 
новение вредных последствий. Это 
будет противоречить общим принци- 
пам наших Правил движения. Та 
же статья рекомендует принимать 
меры предосторожности при появ- 
лении «признака опасности» (в дей- 
ствующих Правилах — «когда воз- 
никла опасность»). К сожалению, 
оба понятия допускают широкое 
субъективное толкование и рожда- 
ют споры, что подтверждается 
практикой применения действуір- 
щих Правил. Требования Конвен- 
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ции, по-моему, определеннее : води- 
тель должен быть «в состоянии ос- 
тановить транспортное средство... 
перед любым препятствием, кото- 
рое... в состоянии предвидеть», а 
также тогда, «...когда того требуют 
обстоятельства... » 

Другое новшество — «объезд пре- 
пятствия». Опасное предложение. 
Попробую объяснить, почему. Пре- 
пятствия могут быть как подвиж- 
ные, так и неподвижные. Подвиж- 
ное — наиболее частое и опасное 
препятствие. Как правило, абсолют- 
ное больш/инство наездов на пеше- 
ходов происходит в то время, когда 
пешехода пытаются объехать, отто- 
го что либо сам пешеход теряет 
ориентировку и начинает метаться 
по проезжей части, не поняв замыс- 
ла водителя, либо водитель, стре- 
мясь уйти от препятствия, не всегда 
находит правильный путь. Таким 
образом, указание, которое разре- 
шает прибегать к объезду препятст- 
вия, не может рассматриваться как 
способствующее безопасности дви- 
жения. Сторонникам этого положе- 
ния можно уступитъ, если будет вве- 
дено условие, гарантирующее безо- 
пасность такого маневра. Например, 
такая редакция: «...объезду препят- 
ствия, если при этом не будет при- 
чинен вред другим пользователям 
дорог». Формулируя эту часть 
статьи, нельзя забывать, что под- 
вижные препятствия могут оказать- 
ся на пути транспортного средства 
неожиданно, а также могут быть об- 
наружены водителем несвоевремен- 
но. В обоих случаях у него не ос- 
тается времени на осмысливание 
происходящего. Неожиданно обнару- 
жив на своем пути препятствие, он 
так же неожиданно предпримет ма- 
невр объезда, не успев даже подать 
предупредительный сигнал, чем по- 
ставит в безвыходное положение 
других водителей. 

Я бы предложил такую редакцию 
статьи: «Во-дитель при любых об- 
стоятельствах должен сохранять 
контроль над управляемым транс- 
портным средством. Он обязан, вы- 
бирая скорость движения, постоян- 
но учитывать атмосферные условия, 
обзорность и видимость в направле- 
нии пути, рельеф, ширину и состоя- 
ние проезжей части, интенсивность 
и характер движения всех пользова- 
телей дорог, а также особенности и 
состояние транспортного средства и 
перевозимого груза с тем, чтобы 
создать для себя возможность вы- 
полнять предписания Правил. Ско- 
рость при этом должна соответство- 
вать условиям движения, чтобы во- 
дитель был в состоянии снизить ее. 



а в случае необходимости остано- 
вить транспортное средство перед 
любым препятствием, которое мож- 
но предвидеть, обнаружить и вос- 
принять как опасность». 

Не стану приводить другие приме- 
ры, ибо в этом случае статья грози- 
ла бы превратиться в рецензию, а 
такой задачи я перед собой не ста- 


вил, да и решить ее в небольшом 
журнальном материале невозможно. 
Я хотел лишь еще раз подчеркнуть, 
что многие, в принципе правильные 
установки нашего нового «♦дорожно- 
го кодекса» нуждаются в более точ- 
ном изложении, требуют дальней- 
шей конкретизации. 

И это важная часть общей задачи, 


непременное условие для 


повыше- 
ния безопасности движения. Потому 
что, чем четче и понятнее требова- 
ния, тем больше уверенность в том, 
что им будет следовать каждый во- 
дитель, каждый пешеход. 

А. ЛЕБЕДЕВ, 
подполковник милиции, 
заместитель начальника отдела ГАИ 
и ДН УВД Мосгорисполкома 


Ситуация 3. На большой скорости пра- 
вое колесо вашего автомобиля съехало 
на обочину. Можно ли в таком положе- 
нии тормозить? 


Ситуация 5. Водитель идущей 
машины беспорядочно виляет гк 
Похоже, что он устал и пери 
засыпает. Едет медленно, не^ 
Что здесь предпринять, чтобы 
вратит}. белу? 


Ситуация ‘1. Вы проезжаете мимо стоя 
щего у тротуара автомобиля. Неожидан 
но открывается его левая дверь. Оста 
новиться у вас уже нет возможности 
слепа другой автомобиль. Что делать? 


Ситуация 4. Длительное время вы дви- 
жетесь за водиі'елем, часто обгоняющим 
других. Убедившись в его опытности, вы 
спокойно следуете за ни.м и привыкаете 
к регулярно включаемому левому указа- 
телю поворота. Но при одном из оче- 
редных включений «лидер» тормозит и 
возникает опасная ситуация. Как ее из- 
бежать? 


Ситуация 6. Заглох двигатель, и пус- 
тить его не удается. Случилось это на 
железнодорожном переезде. Что пред- 
принять? 


Ситуация 2. Сзади иа близком рассто 
янии от вашего автомобиля и не отста 
вая следует машина другого водителя 
Он подвергает опасности и себя и вас 
Как избежать «преследования»? 




Ситуация 7. По как*ой-либо причине 
(повреждение или неисправность) нет воз 
можности наладить свет в левой фаре. А 
путь предстоит еще немалый. Двигаться 
с одной правой фарой — значит нару- 
шить правила, дезориентировать встреч- 
ных водителей. Как поступить? 


Решения 


■в (Ситуации 1, Брать влево и застав- 
лять водителя рядом сделать то же са- 
мое, очень опасно, особенно при много- 
рядном движении. Это может вызвать 
«цепную реакцию» и повлечь целую се- 
рию столкновений. Поэтому — тормозим 
и уходим... вправо. Если остановиться не 
успеем, то лучше ударить стоящий авто- 
мобиль сзади, чем снести ему дверь: ведь 
не исключено, что как раз в это мгнове- 
ние из машины станет выходить человек. 

•В ситуации 2. Предлагаем три способа. 

Первый. Слегка нажимаем на тор- 
мозную педаль, чтобы загорелись стоп- 
сигналы. Часто это предупреждает сле- 
дующего сзади водителя, и он отстает. 
Но ни в коем случае не тормозим резко! 

Второй. Постепенно сбавляем ско- 
рость, одновременно включив правые 
«мигсілкн», давая ему возможность обог- 
нать нас. Разумеется, поступаем так в 
местах, где обгон безопасен (нет закры- 
тых поворотов, встречных машин и т. п.). 

Третий. В качестве последней меры 
съезжаем с шоссе совсем. Пусть он про- 
едет. 

'В ■оитуіацми 3. Ни в коем случаеі Поло- 
жение можно исправить только уверен- 
ными и расчетливыми действиями. 

Из-за большого сопротивления каче- 
нию машину и руль, конечно, будет тя- 
нуть вправо. Препятствуйте этому. Дер- 
жите руль крепко, старайтесь, посте- 
пенно снижая скорость, выправить ма- 
шину и подвести ее к кромке проезжей 
части. Но не вплотную. Пусть правая 


колея проходит примерно в 30 см от нее. 
Тогда вы сможете повернуть переднее 
колесо на больший угол и легко выехать 
на твердое покрытие. Будьте особенно 
осторожны, когда обочина скользкая. 

Если нет возможности постепенно сни- 
зить скорость, в исключительных случа- 
ях (впереди мостик, препятствие иа обо- 
чине и т. п.) приходится возвращаться на 
покрытие сразу. Тогда выравниваем ма- 
шину и так же приводим ее к краю, а за- 
тем резко поворачиваем руль влево. Но 
надо быть заранее готовым тут же резко 
вернуть руль обратно. Это две части од- 
ного движения. Просто же резкий пово- 
рот руля сильно накренит машину, по- 
влечет занос, а может быть, и опрокиды- 
вание. 

В ситуации 4. К такому лучше быть го- 
товым заранее. Возможно, автомобиль 
впереди будет поворачивать налево или 
его водитель просчитался и вынужден 
прекратить обгон. 

Надо считаться с тем, что указатель 
работает одинаково и при повороте и 
при обгоне, и быть готовым к неожидан- 
ностям. Конечно, положение будет менее 
опасным, если соблюдалась достаточная 
дистанция, но в любом случае действо- 
вать нужно быстро и уверенно. Самое 
лучшее — тормозить, уходить насколько 
возможно вправо, одновременно стара- 
ясь оставить и движущемуся впереди во- 
дителю возможность также вернуться в 
свой ряд. 

'В ч;*иту'аци'и 5. Надо его обогнать, под- 


гадав удобный момент. Когда он в оче- 
редной раз сместится в левую сторону, 
начинаем резкий разгон. Пока мы насти- 
гаем машину, засыпающий водитель нач- 
нет уходить вправо. 

Очутившись впереди, постепенно сни- 
жаем скорость. Это заставит переутом- 
леѴіного водителя обратить на нас внима- 
ние. Затем, включив правую «мигалку», 
съезжаем на обочину и просим его сде- 
лать то же самое. А потом постараемся 
убедить его, что нужно прекратить дви- 
жение и отдохнуть. 

В ситуацни б. Самое лучшее решение, 
пожалуй, при любых обстоятельствах, 
прибегнуть н помощи стартера. Поставь- 
те рычаг на первую или даже вторую 
передачу и включайте стартер. Машина 
быстро переместится в безопасное поло- 
жение. При этом батарея, возможно, да- 
же сильно не разрядится. Зажигание сто- 
ит оставить включенным. Может быть, 
в конце концов и мотор заработает. 

В сипгуацмм 7. Как исключение, чтобы 
добраться до гаража или другого ре- 
монтного пункта, можно подключить к 
фарам подфарники. Тогда габариты ма- 
шины будут обозначены, и каждый 
встречный водитель даже при негорящей 
левой фаре увидит положение и ширину 
автомобиля. 

Как это сделать? При помощи отверт- 
ки подключить на соединительных ко- 
лодках с обеих сторон провода подфар- 
ников к клеммам фар. 
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теро из тех, кого вез Вавдиюк, уби- 
ты на месте. 

Почему же случилась катастрофа? 
Может быть, виной роковое стечение 
обстоятельств, поставившее водителя в 
безвыходное положение? Нет, ничего 
подобного экспертиза и следствие не 
установили. 

На уклоне «крутизной 15 градусов с 
поворотом радиусом 150 метров стали 
Конструкторы прилагают немало сближаться два грузовика. Водитель 

усилий к тому, чтобы сделать автомо- Вавдиюк обязан был уступить дорогу 

били максимально безопасными, по- движущемуся на подъем и снизить 

слушными. в управлении. Безолас- скорость. Он этого не сделал. Может 

ность — первейшая забота и проекти- ^ быть, он опасался заноса своей маши- 
ровщиков дорог, скрупулезно рассчиты- ны и опрокидывания? Точные расчеты 

вающих уклоны, повороты, одним ело- экспертизы показали, что в описанных 

вом, трассу. Наіконец, безопасность — условиях занос мог произойти лишь 

основное, ради чего существуют и вся при скорости около 90 км/час, а опро- 

служба организации движения, и пра- кидывание — 120 км/час. Значит, не 

вила движения с дорожными знака- в этом причина столкновения: ведь 

ми, заботливо предупреждающими о скорость ЗИЛ-1 30 не превышала 

малейшей опасности. Собственно, ава- 60 км/час. Тогда, может быть, у Вав- 

рий практически не должно быть, ес- диюка не оставалось пространства для 

ли безупречно выполнять все предпи- маневра и он не мог проехать мимо 

савшя. В противном же случае не по- встречной машины, не задев ее? Заме- 

может ни самый надежный автомобиль, ры на месте происшествия показали, 

ни самая совершенная дорога. что прижавшийся к краю обочины 

..^В двенадцатом часу ночи от стан- рал-375» зашгмал лишь 1,4 метра 
ЦИ'И Исакогорка под Архангельском к проезжей части дороги. В распоряже- 

поселку Первомайский по пустынному нии Вавдиюка оставалось 4,6 метра 

шоссе шел грузовик ЗИЛ-1 30. Опускал- ширины асфальтированного полотна, 

ся ночной туман, но на расстоянии чего с избытком хватало для благопо- 

150 — 200 метров видимость была еще лучного разъезда. Мы уж не говорим 

хорошей. Под колесами — сухое ас- о том, что ехал он на новой, вполне 

фальтовое покрытие шестиметровой исправной машине, 

ширины, скорость 50 — 60 км 'час — Так в чем же дело? Что помешало 
все условия для спокойной езды. На водителю рассчитать свой путь, трезво 

обочине дороги в сильном свете фар разобраться в обстановке? Да только 

вспыхнул треугольник предупреждаю- то, что сам он был нетрезв. За этим 

щего знака «Прочие опасности». По- первым преступным нарушением Пра- 

тенциальная опасность заключалась в вил движения последовали и другие, 

довольно крутом спуске с правым по- «Под уклон» он поехал уже тогда, 
.воротом, однако водитель О. Вавдиюк когда, . отправляясь в поездку, распил 

продолжал вести машину, не сбавляя с приятелями пять бутылок водки, 

скорости. Внизу засветились фары Правда, раздавались робкие советы: 

взбирающегося в гору грузовика «Не пей много, тебе машину вести», но 

♦Урал-375». Вавдиюк стремительно «командир корабля» не стал считаться 

сближался с ним, не выключая даль- с мнением спутников. По дороге встре- 

него света. Встречный, почувствовав тили группу грибников — 13 чело- 

неладное, сбавил скорость и прижался век, — собрали с них по 30 копеек, по- 

к краю. Взять еще правее мешал кру- садили в необорудованный для пере- 

той откос: автомобиль здесь неминуе- возки людей кузов и покатили даль- 

мо опрокинулся бы. Все остальное про- ше. Хмель все больше затуманивал со- 
изошло в считанные секунды. Спускав- знание водителя. Пассажир в кабине 

шийся под уклон ЗИЛ-130 не вписался предупредил: «Видишь знак? Притор- 

в правый поворот, его вынесло на ле- мози! Там дальше спуск с поворотом», 

вую сторону проезжей части, и он на Водитель в ответ лишь мотнул голо- 
полном ходу врезался в радиатор вой. Пассажир не отстал: «Встречная 

встречного автомобиля. машина. Сбавь скорость!» «Сам 

Последствия этого лобового столкно- знаю», — обиделся Вавдиюк... 
вения произвели тяжкое .впечатление Суд приговорил водителя, виновного 
даже на видавших виды следственных в катастрофе, к десяти годам лише- 

работников. В кузовах обоих грузови- ния свободы. 

ков ехали люди. Семнадцать из них бы- О. УШАКОВ, 

ли изувечены или травмированы, а пя- г* Архангельск эксперт 

ЗАСТЕГНИТЕ ШЛЕМ! 



(Вот что случилось -на моих глазах на 
горной дороге ів Грузии. На крутом пово- 
роте 'ПОД «переднее колесо мотоцикла ки- 
нулась невесть от.нуда взявшаяся соба- 
ка. Машина свалилась. Мотоциклист с та- 
кой чііилой ударился головой о камень на 
обочине, что лопнул защитный шлем. Но, 
и дав трещину, он выгполнил свое наз- 
начение: человек остался невредим. 

А 'ВОТ цриімер другого характера. 

Поздккм вечером <мчаліся по дороге 
мотоцикл с коляской. При іпереключе- 
ниіи дальнего света на ближний вдруг ис- 
портился переключатель фары и свет 
погас. Машина коляской зацепилась за 
стоящий іна обочине автомобиль. При 
толчке незастегнутый защитный шлем 
упал 'С головы мотоциклиста покатил- 


ся по дороге. Водитель ударился головой 
об асфальт к •скончался. 

Выівод пірост: шлем должен быть обя- 
зательно застегнут. -Ведь оін -нужен не 
для того, чтобы предъявить его работни- 
ку дорожного надзора, а для того, чтобы 
обезопаенть мотоциклиста (а равно и 
пассажира) от травмы. Недаром на со- 
ревно'ван.иях по мотоспорту уч-астники, 
не застегнувшие шлем, не допускаются к 
старту. Подобное требование нужно 
включить, на мой взгляд, в новые Пра- 
вила движения. А заводам, изготовляю- 
щим шлемы, необходимо поработать над 
конструкцией застежек, чтобы можно 
было быстро и надежно застегнуть 
шлем, даже не снимая перчаток. 

И. БАЛАШОВ, 
мастер спорта 


На дорогах 
всего света 

США 

Новой попыткой разрешить противо- 
речие между дальнейшим насыщением 
городов автомобилями и ограниченны- 
ми возможностями уличной сети явля- 
ется разработка системы транспортно- 
го обслуживания, которая сочетает ка- 
чества метрополитена и автомобиля. 
Она получила название «индивидуаль- 
ная скоростная транспортная система». 

Средством передвижения служат 
электроавтомобили, которые следуют 
по специальным магистралям с направ- 
ляющими устройствами. Новая систе- 
ма не исключает использования суще- 
ствующих автомобилей, но для этого 
они должны иметь второе управление — 
автоматическое. 

В черте города водитель может 
въехать на специальную магистраль, 
проложенную по основным загружен- 
ным направлениям, включить автома- 
тическое управление и передать свои 
обязанности приборам. Постоянный ин- 
тервал в 3 метра между движущимися 
экипажами и постоянная скорость, по 
идее автохюв проекта, намного повысят 
пропускную способность городской се- 
ти. Так 640-кнлометровая скоростная 
индивидуальная транспортная система, 
проектируемая в Бостоне, в соответст- 
вии с расчетами, повысит в среднем 
эксплуатационную скорость обществен- 
ного транспорта до 39 км/час, а инди- 
видуального — до 40 км/час. Причем 
одновременно увеличивается число 
пользующихся индивидуальным средст- 
вом передвижения: оно станет доступ- 
но даже людям, не имеющим возмож- 
ности управлять автомобилем по состоя- 
нию здоровья или другим причинам. 

Контроль за организацией движения 
в выбор оптимальных маршрутов при 
помощи вычислительных машин поз- 
волят значительно уменьшить «загазо- 
ванность» воздуха, сократить число до- 
рожно-транспортных происшествий. 

В пригородах, где плотность населе- 
ния сравнительно невелика, согласно 
проекту, должны найти применение ми- 
кроавтобусы (на 8 — 20 человек), проезд 
в которых в два — четыре раза дешев- 
ле, чем в такси. Они будут подвозить 
жителей прямо от дома до ближайшей 
станции железной дороги или магист- 
рали «индивидуальной транспортной 
системы». 

Вся эта комплексная система транс- 
портного обслуживания эффективна, 
по расчетам авторов, только в городе с 
населением не менее 500 тысяч чело- 
век. 

СООБЩЕНИЕ 
ИЗДАТЕЛЬСТВА сіТРАНСПОРТ» 

в Правилах движения по улицам горо- 
дов, населенных пунктов и дорогам 
СССР, напечатанных в 1971 году типо- 
графией «Волжская Коммуна» (заказ 
Мі» 1080), в статье 79 допущена ошибка. 
Приводим правильный текст статьи: 

«79. Трамваю запрещается: 

а) проезжать прямо 

•— при стрелке «налево», включенной 
с зеленым сигналом, 

— при стрелке «прямо», включенной 
с красным сигналом (на трехстороннем 
перекрестке); 

б) поворачивать направо 

— при стрелке «направо», включенной 
с зеленым сигналом». 
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ЛУЧШЕ РАЗ УСЛЫШАТЬ 

Водитель закончил левый поворот, 
влился в густой поток машин и не спе- 
ша двинулся в нужном направлении. 
Однако он забыл выключить световой 
сигнал, и вот на всем пути позади авто- 
мобиля продолжает тревожно мигать 
лампочка левого поворота. Это сразу на- 
рушает нормальные условия движения. 
Обогнать машину с мигающим огоньком 
или занять для поворота ряд левее нель- 
зя, поскольку сигнал говорит, что она 
вроде бы сама готовится к такому ма- 
невру. Иной раз тормозит и встречный: 
не столкнуться бы на повороте. А за- 
бывчивый водитель и не догадывается, 
сколько хлопот он сейчас причиняет ок- 
ружающим. 

Виновником или участником такой си- 
туации не раз бывал калодый из нас. 
Психологически она объяснима. Води- 
тель обязан внимательно следить за об- 
становкой впереди, на пути автомобиля. 
Чем она сложнее, тем сосредоточеннее 
человек за рулем и тем вероятнее, что 
тусклое мерцание контрольной лампочки 
на приборном щитке на некоторое вре- 
мя останется незамеченным. Между тем 
исключить возможность такой забывчи- 
вости совсем не трудно, если индикатор 
поворота будет воздействовать не толь- 
ко на напряженно работающее зрение 
водителя, но и на его слух. Скажем, в 
такт с миганием лампочки в кабине раз- 
дадутся негромкие прерывистые гудки. 

Сделать такой звуковой сигнализатор 
нетрудно каждому водителю. Потребу- 
ются для него самые распростра- 
ненные, недефицитные детали и паяль- 
ник. Приводим его принципиальную 
электрическую схему. Взаиморасположе- 
ние деталей на работе прибоіж не отра- 
жается, поэтому монтажную схему каж- 
дый может разработать по своему вкусу. 

Сигнализатор представляет собой гене- 
ратор с частотой колебаний 600—800 гц 
состоящий из мультивибратора на тран- 
зисторах Ті и Тг и усилителя на транзи- 
сторе Тз, Для него годятся любые низко- 
частотные транзисторы типа МП с коэф- 
фициентом усиления по току не ниже 20. 
Необходимые по схеме четыре резистора 
(сопротивления) и три конденсатора так- 
же могут быть любого типа. В качестве 
звукового резонатора можно использо- 
вать телефонный наушник типа ТА-56 
или высокоомный капсулъ 
ДЭМ-4 (низкоомные капсули телефонных 
трубок для этой цели не годятся). Можно 
применить и малогабаритный динамик 
типа 0,1 ГД-2, но для его включения при- 
дется подобрать или изготовить выход- 
ной трансформатор. 



Принципиальная электрическая схема 
звукового сигнализатора. 


Звуковой сигнализатор включается 
параллельно цепи контрольной лампочки 
сигнализации поворотов и при віілючен- 
ном сигнале издает прерывистый гудок в 
такт с частотой мигания сигналов пово- 
рота. Разброс частоты мультивибратора, 
если применить детали, указанные в схе- 
ме, составляет 80 -—120 гц, что приводит 
лишь к незначительному изменению то- 
на звучания. Напряжение питания, при 
котором сигнализатор работает достаточ- 
но громко, составляет от 1,5 до 16 в. 

Конструкция звукового сигнализатора 
весьма проста. В коробке устанавливаем 
плату с транзисторами, сопротивлениями, 
конденсаторами и звуковой резонатор. 
<Плюс» подводим к клемме контрольной 
лампочки реле поворота, «минус» — на 
массу автомобиля. Собранный прибор 
не требует никаких наладок. 

А. ЦУТ>КАН. 

г. Запорожье . С. ЬРИТВА 



Число несчастных случаев с пешеходами, особенно в городах, тревожит. 
Причем жертвами катастроф очень часто оказываются пожилые люди. 

Водителя порой раздражает неуверенность такого пешехода, сбивающая об- 
щий ритм движения. Но ведь он, как правило, вовсе не злостный нарушитель, а 
просто человек с ограниченной из-за возраста психической и физической ак- 
тивностью, иногда больной, немощный. Водитель должен все это отчетливо по- 
нимать и быть к старикам снисходительным, доброжелательным. 

Мы^ полагаем, что наши читатели не без пользы для себя познакомятся со 
статьей на эту тему в польском журнале «Мотор», перевод которой мы помеща- 
ем на этих страницах. 



Пиютов 


ЧЙЯвВвК 


^ гель — пешеход» 

одно бесспорно: здесь нет сознательного 
действия во вред одной из сторон. Одна- 
ко, когда речь идет о людях в возрасте, 
появляется дополнительная проблема. 
Она осложняется тем, что мало известна 
широкой общественности. 

Главная причина несчастных случаев 
среди пожилых пешеходов — в их труд- 
ной приспособляемости к условиям улич- 
ного двия^ения больших городов. Когда 
незнание или пренебрежение правила- 
ми следствие недостаточной подготов- 
ки человека, можно надеяться, что про- 
филактические меры, обучение и популя- 
ризация правил уличного движения ис- 
правят положение. Иначе обстоит де.тю с 
пожилыми людьми, у которых наруше- 
ние биологического равновесия организ- 
ма привело к конфликту с внешней сре- 
дой. Здесь перечисленные меры не дадут 
ожидаемых результатов. 

Осенью, в период туманов и изморо- 
зи, когда нарушение биологической ак- 
тивности человеческого организма про- 
является более интенсивно, нежели в 
солнечные летние дни, каждый водитель 
обязан помнить, что всякого поя^илого 
человека, вступающего на проезжую 
часть, надо рассматривать как потенци- 
ального слепого из-за так называемой 
«старческой вечерней слепоты». По сви- 
детельству врачей, у человека в возра- 
1 с круг видимости уменьшается 
до Іо метров, а дальше этого расстоя- 
ния, особенно во время дождя или тума- 
на, все контуры предметов смазывают- 

старики не различают 
навстречу человека, и. что еще 
хуже, приближающийся транспорт ка- 
я^ется им далеким. Скорее утомляется в 
таком возрасте нервная система. Пожи- 
лой человек правильно реагирует на 
сменяюадеся раздражители 
только в течение 10 — 15 секунд, через 30 
секунд в его мозгу возникает путница 

оч^тался^^”^ оценку условий, в которых 

как сог- 

нная старушка не слышит в уличном 
шуме грохмкого сигнала машины или ви- 
зе а тормозов. Не слышит потому, что ее 
ухо уясе не воспринимает высоких тонов 
и поскольку угол зрения уменьшен до 
^РЗДУоов, она не может, как это при- 
нято говорить, краем глаза заметить 
приближающуюся машину. А если и за- 
метит, то не успеет остановиться или от- 
ступить, Чаще всего она беспомощно 
топчется на месте. В этом случае води- 
тель обязан остановить машину, попыт- 
ка объехать такого пешехода кончается 
трагически. 

У людей пожилого возраста регрес- 
сивные изменения в мозгу, нервной си- 
стеме и координационном аппарате при- 
водят к удлинению времени реакции от 
момента, когда возникает импульс оцен- 
ки опасности, до принятия решения о са- 
мозащите и его осуществления. Если к 
этому еще прибавить рассеянность на- 
блюдения, которая усиливается с возра- 
стом, то получим ответ на вопрос, поче- 


і с.іыш идет под но- 
к трудно поверить моло- 

дому, физически и психически здорово- 
лу водителю или пешеходу, у котооых 
инстинкт самосохранения нормален. Од- 
нако об этом надо знать правду. 

Вопросом уменьшения смертности по- 
жилых занимается медицина и в част- 
ности. одна из ее отраслей -'геронто- 

решает и не решит про- 
блему старого человека на дороге до 

пока не проснется обществеИ- 
ное сознание. 

На Международном конгрессе дорояс- 
нои техники во Флоренции в 1968 году 

государств с развитой мо- 
торизацией подчеркивали, что широкое 
проведение мероприятий по привлеТе 
нию внимания общественности к пробле- 
ме пожилого человека в современных 
условиях уличного двиясения при уча- 
стии ученых различных отраслей дало 
хорошие результаты. Еще раньше на 
аналогичном конгрессе было доказано 
что при по.мощи профилактических мер 
можно в 90 случаях из 100 предотвра- 
тить гибель пешеходов под колесами ма- 
ши н . 

Однако все призывы о помощи доляѵ- 
ны быть направлены прежде всего в ад- 
рес водителей, и именно им больше, чем 
другим группам общества, следует ра.зъ- 
яснять последствия неполноценности по- 
жилого возраста. Польский Красный 
Крест, например, разработал 10-часовой 
цикл лекций для будущих водителей 
включающий основные сведения о поа- 
вильном оказании первой помощи и о 
проблемах старения организма человека, 
ьыло предложено ввести последнюю те- 
му в програм.му обучения водителей. 

Биологические изменения организма 
ведущие к нарушению активности, — •' 
проблема, касающаяся не только пеше- 
ходов. Водитель тоже стареет. Все чаще 
встает вопрос: какова верхняя возраст- 
ная граница для водителей? Нелегко от- 
ветііть_ на него. Но нет сомнения в том 
что после достижения определенного 
возраста все водители раз в два-три го- 
да должны подвергаться соответствую- 
щему обследованию, которое подтверж- 
дало бы их физическую и психическую 
пригодность для такого рода занятий. 

В ненастье, с ухудшением видимости 
пожилой человек находится на улице 
в еще большей опасности, чем другие 
пешеходы. Сейчас, например, широко об- 
суждается возможность обеспечить де- 
тей светящимися повязками, которые хо- 
рошо^ заметны в свете фар машины. Мо- 
жет оыть, стоило подумать и о тех. ко- 
му из-за возраста нужны особая забота 
и уважение. Возможно, следовало бы 
обеспечить и их какими-нибудь заметны- 
ми сигналами, предупреждающими во- 
дителя: «Внимание! На улице пожилой 
человек! » 

Будем рассчитывать, что пожилые лю- 
ци на улице встретят помощь и понима- 
ние. 

Перевела с польского 

Л. ПЭК 
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РЕМОНТ РАДИАТОРА 
В ПУТИ 


Во время дальней поездки у моего ав- 
томобиля появилась течь в радиаторе, в 
стенках вертикальных каналов-трубок. 
Продолжать движение, то и дело доли- 
вая воду, или ремонтировать? Согласи- 
тесь, ни то, ни другое в данной ситуа- 
ции не подходило. Однако оказалось, что 
и в «полевых» условиях можно быстро 
устранить такое повреждение, причем 
без паяльника, вырезания пластин и 
прочих операций. 

Определите размеры «а» и «б» (с.м. 
рис. 1) одной ячейки сот и вырежьте из 
достаточно плотной резины три — пять 
тампонов-клиньев. При этом длина «1» 
должна быть равной толщине сердцеви- 
ны радиатора (кстати, советую перед 
дальней дорогой заготовить их заранее). 
Теперь установите возможно точнее .ме- 
сто повреждения. смажьте резиновые 
клинья мы.льным раствором, вставьте их 
в три — пять каналов, соседних с подозри- 



Р и с. 1. Так делают тампоны-клинья. 
Рис. 2. Установка тампонов. 


тельным местом, и плотно затяните 
внутрь пассатижами, как показано на 
рис. 2. Остается обрезать острым ножом 
заподлицо с радиатором резиновые «хво- 
сты». Течь прекратилась, а охлаждение 
практически не ухудшилось. 

іР. САФРАГАН 

г. Киев-115» 

у л, Вернадского» 16-а» кв, 50 


ВТОРАЯ ФУНКЦИЯ ЛАМПЫ 

На мотоциклах и мотороллерах для 
контроля за работой ламп указателей по- 
ворота многие ставят сигнальную лам- 
пу. Однако ее функцию вполне может 
взять на себя дополнительно лампа ней- 



Схема включения диода: 1 — батарея; 
2 — центральный переключатель; 3 — 
реле-прерыватель; 4 — переключатель 
указателей поворота; 5 — лампы указа- 
телей; б — диод; 7 — віінціючатель лам- 
пы нейтральной передачи; 8 — лампа 
нейтральной передачи. 


тральной передачи. Для этого достаточ- 
но включить любой маломощный полу- 
проводниковый диод (Д-7, Д-226 и т. п.), 
как показано на схеме. Оговоримся: если 
с массой соединен «минус» батареи, по- 
лярность подключения диода надо и.з.ме- 
нить на обратную. При любой включен- 
ной передаче лампа будет мигать одно- 
временно с лампами указателя поворо- 
та, а при включении нейтральной пере- 
дачи она будет гореть, как и прежде. 

.П. БОВСУНОВСКИЙ 

Житомирская область» 
г. Коростенъ» ул. Ж. Кудакова» 18-г 


ФОНАРИ ЗАДНЕГО СВЕТА 
НА «ЗАПОРОЖЦЕ» 

Для маневрирования в узких местах, 
постановки машины в гараж с наступле- 
нием темноты очень удобны специа.ль- 
ные фонари, загорающиеся при включе- 
нии заднего хода. Сделать их на «Запо- 
рожце» совсем не трудно. Понадобятся 
фонари заднего света от «Москвича-408», 
подфарники от «Победы» или подобные 
и малогабаритный микропереключатель, 
который с успехом можно за.меішть са- 
модельным (см, рисунок). Включатель ус- 
танавливаем на корпусе механизма уп- 
равления коробкой передач. Кронштейн Э 
включателя своей вилкой зажимается 
под шайбой болта 10 крепления корпуса 
2 в такой позиции, чтобы упругая пла- 
стина 4 была параллельна кромке прямо- 
угольного отверстия и находилась в 4 — 
5 мм от стержня 3 рычага перемены пе- 
редач, когда тот поставлен в нейтраль- 
ное положение. При включении задней 
передачи стержень нажимает на упру- 
гую пластину 4 . замыкает контакты 5 , 
и фонари загораются. При включении 
задней передачи они гаснут. 

Упругие пластины целесообразно сде- 
лать из плоской стальной прулсины, а 
контакты в.зять от какого-либо старого 
реле. Изоляционные пластины выреисьте 
из гибкого диэлектрика. 

Если используе'гоя малогабаритный 
микропереключатель (что надежнее), его 
также ставят на пластинчатом крон- 
штейне, а срабатывает он от нажатия 
упругой пластины 4 , которая в этом 
случае должна быть более толстой. 


2 3 4 
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Механизм включения фонарей: 1 — 
кожух тоннеля: 2 — корпус механиз- 

ма управления коробкой передач; 3 — 
стержень рычага переключения передач 
с упорным флапідем; 4 — стальные пла- 
стины; 5 — токонесущие пластины с 
контактами: 6 — изолирующие пласти- 
ны; 7 — изоляционные трубкй; 8 — 
выводы ^ токонесущих пластин; 9 — 

кронштейн включателя; 10 — болт креп- 
ления корпуса механизма с шайбой. 


Электрическая схема следующая. Поло- 
жительное напряжение снимается с 
клеммы задних габаритных огней рас- 
пределительной колодки, расположен- 
ной в моторном отсеке. Провод от этой 
клеммы подіганвае.м к одному из контак- 
тов 8 включателя. Провод от друго- 
го — подаем к фонарям. 

Особенно удобны для этой хдели изо- 


лированные двухполюсные патроны. В 
этом случае один провод фонарей подво- 
дим непосредственно к источнику поло- 
жительного напряжения, а другой — к 
одному из контаіітов включателя. Вто- 
рой его контакт надежно «заземляем». 

Л. ИВАНОВ 

Москва» Ж-462. 

ул. Юных Ленинцев» 59» 

корп, 2» кв, 36 


ЧТОБЫ ПРОВЕРИТЬ 

сходимость 

Соблюдение заданной величины сходи- 
мости передних колес .автомобиля очень 
важно. От этого зависят в значительной 
мере износ шин. управляемость и даже 
расход топлива. А как самому точно 
проверить сходимость? Не обязательно 
для этого покупать специальную линей- 
ку. 





Рис. 1. Прибор для измерения схо- 
димости колес: 1 — подвижная губка 
штангенциркуля; 2 — неподвижная губ- 
ка; 3 — залсим-струбцина; 4 — удлини- 
тель. 


Рис. 2. Зажим-струбцина. 


Предлагаю очень простой и довольно 
точный самодельный прибор (рис, 1) 
обычный штангенциркуль с удлинителем. 
Удлинитель — деревянная рейка с за- 
кругленным рабочим концом — соеди- 
няется со штангенциркулем простым за- 
лшыным хомутиком-струбцинои (рис. 2). 
согнутым из полоски стали толщиной 4 и 
длиной 80 мм. 

Теперь можно просто и точно изме- 
рить разницу расстояний между крайни- 
ми внутренними частями шин на уровне 
центров колес, то есть сходимость. 

А, АСТРАХАНЦЕВ 

г. Мелитополь-4» 

Продольная» 22-а» кв. 23 
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ПРЕМЬЕРА В КИЕВЕ 

гПд« гголыіо н« встретишь у «ас мотО' 
циклы с «олл'Ской. ‘На івсех шиіротах, во 
всех ірес'пу^ІЛ’Иках, /на шоссе и дорогах и, 
конечно, на спортивных трвссдх, 

«іНоляски» .покорили гсеірдца сотен ты- 
сяч любителей мотоспорта, привлекли на 
свою сторону немало талантливых гон- 
щиков, из которых выросли такие вир- 
туо^і, как іЕ. Косматое, Н. Абдрахманов. 
Ю. Соколов, А. Разоренов, А. Раутеи- 
фельд. (И естественно, что наша слортив> 
ная общественіность с большим удовлет- 
ворением отнеслась к решению ФИМ — 
Международной мотоциклетной федера- 
ции •— о розыгірыше (начиная с 1971 го- 
да) іКубка ФИМ л о «кроссу на мотоциклах 
класса 750 см^ с коляской. Такие состя- 
зания часто -ліроводятся в Англии, Бель- 
гии, Голландии, ФРГ, Швеции. В Гол- 
например, первенство страны 
1970 года проводилось «10 этапов. 

Согласно Положению, Кубок ФИМ ра- 
зЫігрывается в девяти эта.пах и присуж- 
дается зК'Илажу, набравшему наи лучшую 
сумму очко;в. Система начисления оч- 
ков такая же, как в чемпионате мира в 
классах 250 см^ и 500 смЗ. 

Большая часть машин участников но- 
вого состязания снабжена четырехтакт- 
ными двухцилиндровыми двигателями 
ое^риимь]^ мотоциклов «класса 750 см 

«Лаверда» , «Нортон». 
БМВ), мощность которых поднята с 50 — 
55 до 60—65 л, с. Все они, кроме БМВ, 
цепную передачу, у сильнейших 
гонщиков машины с очень прочной и 
легкой^ экипажной частью и длинноры- 
чажнои передней вилкой. Целиком ма- 
шина с коляской весит примерно 190 иг. 

Со всеми этими подробностями наши 
гонщики, тренеры, судьи, зрители смог- 
ли познакомиться на международных со- 
ревноіваниях ;в Киеве. Это был четвертый 
этап розыгрыша Кубка. Тот факт, что 
этапов ФИМ решила піровести в 
еще раз свидетельствует о боль- 
шой популярности у нас этого вида со- 
стязаний. ” 

пробу (СИЛ провели во 
Фр^ции, на первом этапе. Там ирбнтча- 

м* ^ооновских на маши 

не «Урал-МбЗ» заняли шестое место, а их 
земляки А. Сибирцев и «И. іНиионов — 
десятое. 

Дома, в Киеве, где, как говорится, и 

Р®^У^ь.таты оказались 
^лее высокими. Лучшее время на нонт- 
^льных «заездах «показали «В. Дрожжин и 
А. Портнягин на «Урале-МбЗ» (746 см^Ь 
Первый заезд выиліі^яи Е. Нечипоренко 
и Б. Погановскии <«У:рал-М€2», 646 смТ 

« и- НикановыД 
голландцами Р. Луббен- 
\ Н* Броуверсом («Уосп-Нортон», 
эмигЛ!!!, ’ втором заезде первенствовал 

ряа,.ь,, 

5й"®°2”с!!Г йгеу ' '■ 

ВА* сумме двух заездов на пер- 

вышла голландская (пара, ко- 
заняла верхнюю строку в турнир- 
выж ^ последующие два призо- 

советских экипажей Не- 

хХі^ва «оролева- 


Г. с. ЗЛРГАРЯН 


Наш автоспорт понѳс большую ѵтратѵ 
Р рве цвете спортивного таланта умер 
Генрих Саркисович Заргарян — четы- 
чемпион страны по автомо- 
^ ралли, чемпион двух спирта- 

кн&д» 

человек разносторонних увле- 
чений. которые простирались от техни- 
ки до музыки, но больше всего он лю- 
оил автюмобили и автоспорт и пронес 
эту любовь до конца своих дней. В 
прошлом году тяжело больным сел он в 
последний раз за руль спортивной «Вол- 
ги» и обеспечил победу раллистов Арме- 
нии в финальных соревнованиях V Все- 
союзной спартакиады. 

Заргарян щедро делился свои- 
ми знаниями и опытом с молодыми 
^оі^сменами. Обращаясь к ним через 
журнал «За рулем», он писал: «Думаю 
что те, кто собирается стать автоспорт- 
сменами, поймут меня. Пройти все труд- 
ности, преодолеть все препятствия и 
быть первым, только первым эти сло- 
ва я хочу повторить как напутствие тем. 
кто любит скорость, кто хочет стать на- 
стоящим гонщиком». 

Таким был Генрих Саркисович Зарга- 
рян. іаким его запомнят навсегда мно- 
гочисленные любители автоспорта. 



ся с каждым. За первое место в за- 
езде, где стартуют четверо гонщиков, 
начисляется три очка, за второе — два 
и за третье одно очко. Наибольшая 
сумма и называет имя победителя. 
Побывайте на треке, и вы узнаете, с 
каким трудом добывается спортсме- 
ном каждое очко. Совсем это не прос- 
то промчаться стремительных четыре 
круга, выискивать свободный путь 
межіду Соперниками, которые, кажет- 


иуліл гарь ИЗ-*ПОД КОЛѲС МО- 
ТОЦИКЛОВ. Всего четыре кругаі Но это 
значит, что восемь раз, подлетая на ог- 
ромной скорости к левому повороту 
(у мотоциклов для спидвея нет тормо- 
зов), нужно усилием воли делать то, 
чему противится инстинкт самосох- 
ранения: еще больше открывать ручку 
газа и выворачивать руль машины 
вправо. Восемь раз на этих четырех 
кругах мотоцикл становится поперек 
дорожки, и только тонкое чувство ба- 
лансировки спортсмена заставляет его 
двигаться в нужном направлении. 

Взда с пробуксовкой и заносом зад- 
него колеса, которой ныне пользуются 
и спортсмены-автомобилисты, приви- 
лась в спидвее не сразу. На заре гаре- 
вых гонок спортсмены преодолевали 
трассу примерно так же, как кольце- 
вики, — низко наклонялись к рулю, а 
на поворотах выставляли левую ногу 
в сторону для подстраховки. Использо- 
вание заноса и пробуксовки заднего 
колеса, позволяющих поддерживать ка 
поворотах .высокие обороты двигателя, 
чтобы івыйти на прямую с максималь- 
ной скоростью, стало возможным с 
появлением легких и одновременно 
мощных машин, «работающих на спир- 


ііісли на каждое соревнование нужно 
было бы составлять анкету, то в графе 
«фамилия» на этот раз пришлось бы 
вписать сразу «спидвей», «жужель», 
«плоха драга», «шалак-вершень», 
«мотогонки по гаревой дорожке». Что 

и даты рождения,- то 
ответом ограни- 
правом мож- 
« Австралия, 


касается места 
и тут однозначным 
читьюя нельзя. С полным 
но сделать две записи: 
город Уэст-Мэйтлэнд, 1922 год» и «Го- 
род Наталь на Африканском континен- 
те, 1907 год». 

Действительно, на роль первооткры- 
вателей мотогонок по гаревой дорожке 
претендуют жители двух континен- 
тов. Но как бы то ни было, ни австра- 
лийцы, ни африканцы, устраивая мно- 
го лет назад необычный спортивный ат- 
тракцион, не могли предполагать, что 
трековые гонки начнут победное шест- 
вие по многим странам мира. 

В чем же причина столь большой по- 
пулярности гонок по гаревой дорож- 
ке^ Наверное, в том, что, обладая 
обьічными для всех так называемых 
моторных видов спорта качествами — 
скоростью, большим накалом борьбы, 
требующими совершенного владения 
машиной, спидвей стал еще и очень 
зрелищным соревнованием. Все собы- 
тия здесь развертываются на корот- 
кой, как правило, 400-метровой гаре- 
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гателем со штанговым приводом кла- 
панов. 

Бурное развитие спидвея в Англии, 
Швеции, Чехословакии, Польше, Но- 
вой Зеландии и ряде других стран по 
зволило уже в 1934 году провести пер- 
вый чемпионат мира. Его выиграл 
французский гонщик Ф. Мейни. После- 
дующие первенства прошли под зна- 
ком явного превосходства спортсменов 
Англии, Швеции и Новой Зеландии. 
Такие всемирно известные мастера га- 
ревых трасс, как англичанин П. Крей 
вен, новозеландцы Б. Бриггс и И. Мау- 
гер, шведы О. Фундин и Б. Кнутссон, 
по нескольку раз становились облада- 
телями золотых медалей чемпионов. 

У советского спидвея история намно- 
го короче. Первые гонки по гаревой до- 
рожке у нас состоялись в 1958 году на 
стадионе имени В. И. Ленина в Моск- 
ве. Потом 'дружные всходы в виде спе- 
циальных треков спидвей дал в Уфе, 
Майкопе, Ровно, Балаково и многих 
других городах. Ныне советские гон- 
щики имеют десятки отличных стадио- 
нов с гаревой дорожкой. 

В 1959 году состоялся первый чем- 
пионат Советского Союза, закончив- 
шийся победой уфимского спортсмена 
Ф. Шайнурова. Башкирия становится 
центром отечественного спидвея. Уфим- 
цы удерживают ведущее положение в 
последующие годы. Как правило, ме- 
дали самого высокого достоинства за- 
воевывали И. Плеханов, Б. Самородов, 
Ф. Шайнуроів, Г. Куриленко. Лишь 
дважды за все это время гаревики 
Башкирии отдавали чемпионский ти- 
тул: в 1967 году — В. Трофимову 
(Ровно) и в 1969 году — Ю. Дубини- 
ну (Новосибирск). 

Именно уфимским спортсменам в 
первую очередь принадлежит заслуга 
утверждения советского спидвея на 
международной арене. Дебютировав в 
1962 году в личном чемпионате мире, 
наши гонщики с тех пор неизменно с 
успехом преодолевали многоступенча- 
тые отборочные соревнования и высту- 
пали 'В финальной части первенства. 
Дважды И. Плеханову удавалось зани- 
мать почетное второе место, также 
дважды Б. Самородов становился чет- 
вертым гонщиком мира. Советские га- 
ревики в командном первенстве в 1964 
и 1966 годах выходили на второе мес- 
то, а в 1967 году .выиграли бронзовые 
медали. В позапрошлом сезоне В. Кле- 
ментьев завоевал звание чемпиона Ев- 
ропы. Не раз наши спортсмены стано- 
вились обладателями ♦Золотого шле- 
ма» на 'Соревнованиях в Чехословакии. 

О популярности спидвея у нас гово- 
рит хотя бы необычайно насыщенный, 
обширный календарь. Не считая много- 
численных международных соревнова- 
ний, советские гонщики выступают в 
личном и командном чемпионатах 
страны (в классах «А» и «Б»), розы- 
грыше Кубка СССР, первенстве среди 
юниоров. Гаревые гонки входили в 
программу четырех последних спарта- 
киад, Восемь месяцев в году на наших 
треках не затихает борьба лучших мас- 
теров гаревой дорожки. И где бы они 
ни стартовали — во Владивостоке или 
Даугавпилсе, Уфе или Ереване, — их 
всюду с нетерпением ждут многие по- 
читатели спорта высоких скоростей. 

В. КАРНЕЕВ. 
заслуженный мастер спорта 
заслуженный тренер СССР 




для ТЕХ, КТО 
ОТПРАВЛЯЕТСЯ 
В ПУТЬ 



Мастер спорта по туризму 

В июньском номере журнала мы по- 
энакомили автомототуристов с некоторы- 
ми товарами, появившимися на прилав- 
ках магазинов. Выполняем обещание, 
продолжаем разговор на эту (тему. 

Веяная 'новинка ів мотоциклетных ма- 
газинах сразу привлекает общее внима- 
ние. Именно таким дружным интересом 
были встречены фонарики для указате- 
лей поворота (фото 1), «выіпущенные Ви- 
тебским заводом электроизмерительных 
приборо'в. Комплект из четырех сигнали- 
заторов «СМ» в общей упаковке стоит 7 
рублей. Очень жаль, -что в таком хоро- 
шем и нужном начинании іне обошлось 
без «осечки» — 'Все фонарики в одном 
комплекте снабжены ірассеивателями 
желтого цвета. Правда, в заводской ин- 
струкции .сказано, что два из них — 
желтые, а два других — красные. Но, 
как імы ни старались поверить, фонари 
цвета не изменили. Кстати, это проти- 
воречит и 'Правилам движения, которые 
требуют, чтобы задние фонари были обя- 
зательно оранжевые или красные. 

іВ іполном согласии с («буквой закона» 
выполнены другие указатели поворота, 
выіпіущенные Гомельским заводом изме- 
рительных приборов (фото 2). Они оран- 
жевые, «двухсторонние». Для мотоцик- 
лов іс электрооборудованием «плюс «а 
массу» .предназначен комплект УП-І-1, 
с «минусом на массу» — У,П-1-2. В ком- 
плект, кроме двух фонарей, ‘.переключа- 
теля и электрической проводки, входит 
еще транзисторное реле-прерыватель. 
Это очень удобно, водителю остается 
только ОМОН тировать все на мотоцикл. 
Но если крепление реле под гайку спи- 
дометра возражения не вызывает, то ус- 
тановка фонарей на іионцах руля всту- 
пает в 'прютиворёчие с интересами поку- 
пателей, которые хотят иметь указатели 
надолго, а не до первого случайного па- 
дения мотоцикла. Основные характери- 
стики іноміП'лекта таковы: 'потребляемая 

®'*’» частота мигания — 
90 ±30 в минуту, -вес комплекта — не 
больше 350 г. Стоимость УП-І 20 рублей. 

В багажнике нуждается едва ли не 
каждый мотоциклист. . С этим согласи- 
лись теперь -и [работники ілромышлсн.но- 
сти. В .продаже появились багажники, 
сделаніные (по одним чертежам, но раз- 
личающиеся покрытием. Крашеные стоят 


рецензирует новые товары 

в рублей. Хромированные на 5 рублей 
дороже. А за 5 рублей 60 копеек можно 
оборудовать багажником и боковой при- 
цеп. 

.Вот, пожалуй, и .все, чем можно пора- 
довать мотолюбителей. .У автомобили- 
стов выбор богаче. Вот .сепаратор для 
магнитной обработки іводы. Этот малень- 
кий прибор ,(фото 3) 'В виде воронки сде- 
лан 'на Новочеркасском ізаводе постоян- 
ных магнитов. Вода, залитая ів радиатор 
через такую воронку, получает магнит- 
ную обработку. Это в определенной мере 
препятствует образованию какипи и спо- 
собствует удалению той, что образова- 
лась раньше. А значит, увеличивает срои 
службь; радиатора. И все за 7 рублей! 

Немного дешевле — 5 рублей 50 копе- 
ек стоит устройство,, родившееся в Лит- 
ве, на Таурагском заводе узлов счет- 
ных машин. Его задача — охранять ав- 
томобиль. от непрошеных гостей. Убе- 
диться в (надежности электронного «сто- 
рожа» на .практике нам, к счастью, не 
пришлось. Но если степень надежности 
пропорциональна цене, то предпочтение 
следует отдать прибору, изготовленному 
адним из серпуховских заводов (фото 4). 
Его /цена — 30 рублей. 

Продолжая тему «электроника е авто- 
мобиле», следует упомянуть и о ком- 
плекте ШВП-300 (фото 5). Под таким на- 
званием поступает в 'продажу система 
электронного зажигания, разработанная 
и изготовленная ка Московском заводе 
зі^орно го ЭЛ е кт рообо руд ова имя 

Аісі- 2 . Система состоит из транзистор- 
ного коммутатора ТК-102, катушки зажи- 
гания Б-11 4 и добавочного сопротивле- 
ния СЭ-107. Ее можно установить на лю- 
бой автомобиль 'С 12-вольпговой системой 
электрооборудования и распределите- 
лем, у которого контакты прерывателя 
не шунтированы конденсатором. При ус- 
тановке комплекта на автомобиль прак- 
тически ‘прекращается электрический из- 
нос контактов прерывателя, повышается 
напряжение на свече. А это позволяет 
увеличить искровой промежуток и обе- 
спечивает более надежный пуск двига- 
теля. Кроме того, несколько улучшаются 
экономичность и приемистость двига- 
теля. Стоит комплект 45 рублей. 

Б. ДЕМЧЕНКО, 
мастер спорта 
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Из появившихся сообщений мотолюби- 
тели уже знают, что рижский завод «Сар- 
кана звайгзне» освоил производство но- 
вого легкого мопеда «Рига-7». В чем же 
его преимущества перед выпускавшейся 
ранее «Ригой-5», что их различает? 

Начнем с нового двигателя Д-6. Хотя 
он и унаследовал от своего предшествен- 
ника Д-5 ряд конструктивных особенно- 
стей и деталей, цилиндр и головка его 
ныне выполнены по образцу мотоциклет- 
ных (рис. 1). Так, головка снабжена реб- 
рами и крепится к торцу цилиндра по- 
средством шпилек (у Д-5 она представ- 
ляла резьбовую пробку, ввернутую в 
цилиндр). Это улучшает охлаждение дви- 
гателя и упрощает его обслуживание: 
чтобы удалить нагар из камеры сгора- 
ния, не надо снимать цилиндр. 

Для уменьшения шума выпуска и луч- 
шего наполнения цилиндра (за счет ре- 

Р и с. 1. Двигатель в разрезе; 1 — левая 
и правая половины картера: 2 — шаои- 
коподшипник П-203; 3 — ведущая ше- 

стерня; 4 ■— ведомая шестерня; 5 — 
гильза цилиндра: 6 — цилиндр; 7 — СЕіе- 
° наконечник провода высокого 
напряжения; 9 — алюминиевая проклад- 
ка; 10 — основание с сальником; 11 — 
кривошипно-шатунный механизм; 12 — 
сливная пробка. 


зонансного колебания волн давления) 
изменена конструкция глушителя. 

Значительно усовершенствована в но- 
вом двигателе «электростанция» — маг- 
нето теперь питает не только систему за- 
жигания (рис. 3), но и лампу А6-3 (6 в, 
3 св) в фаре и лампу А1-1,5 (1 в, 1,5 св) 
в заднем фонаре. 

Магнето (рис. 4) располагается в том 
же месте, что и на Д-5, но полость в кар- 
тере для него стала больше. Состоит 
магнето из насаженного на цапфу колен- 
чатого вала ротора 1 (представляющего 
собой постоянный магнит), индукцион- 
ной катушки 5, прерывателя с контакта- 
ми 9 и ІО, конденсатора 8- 

На сердечник катушки намотаны две 
обмотки — первичная, в которой наводит- 
ся э. д. с. низкого напряжения, и вторич- 
ная, где возбуждается ток высокого на- 
пряжения, который через провод 6 по- 
дается к свече зажигания. Для удобства 
регулировки момента зажигания на рото- 
ре и сердечнике катушки нанесены рис- 
ки. При их совмещении поршень не до- 
ходит до верхней мертвой точки на 3,2 — 
3,5 мм. Часть электрической энергии, 
образующейся в первичной катушке, от- 
водится через зажим 7 для 
питания ламп освещения. 


Достоинство конструкции нового дви- 
гателя и в том, что его можно устано- 
вить без переделок вместо двигателей 
Д-4 и Д-5, а цилиндр с головкой также 
без переделок подходит для Д-5. 

На предыдущих моделях легких мопе- 
дов в заднем колесе использовалась ве- 
лосипедная втулка, затормаживавшая ко- 
лесо при нажиме на педали в направле- 
нии, обратном движению мопеда. На «Ри- 
ге-7» вместо нее применены литая сту- 
пица (рис. 5) и колодочный тормоз. Ана- 
логична ей ступица переднего колеса. 
Эти новшества значительно увеличивают 
долговечность колес, колодочные тормо- 
за работают надежнее и эффективнее. 

Тормоз заднего колеса приводится 
тросом от педалей. При вращении их в 
прямом направлении (для движения мо- 
педа вперед) ось вращается вместе со 
звездочкой, приводя в движение через 
цепь заднее колесо. Если педали вра- 
щать назад, то кулачок разведет колод- 
ки, прижимая их к барабану. 

Тормоз переднего колеса управляется 
рычагом, расположенным у правой руко- 
ятки руля. 

Таковы особенности и достоинства но- 
вого легкого мопеда. 



Рис. 5. Заднее колесо: 1 — звездочка 
педального привода; 2 — звездочка при- 
вода от двигателя; 3 — ступица колеса; 
4 — рамка; 5 — пружина; 6 — шарико- 
подшипники 201: 7 — тормозная колод- 
ка; 8 — трос привода тормоза. 





Двигателе 

Диаметр цк:іикдра. 

и ход поршня, мм 
Рабочий объем, см^ 
Степень сжатия 
Мощность, л. с. при 
об/мин 
Топливо 


Расход топлива 
(при скорости 
25 км/час), 
л/100 км 

Тип карбюратора 
Воздухоочиститель 
Система зажигания 
Передаточное число 
моторной передачи 
Передаточное число 
цепной передачи 
Сцепление 
Вес двигателя, кг 


38X40 

45 

6 

1,2/4500 

бензин А-66, 
А-72. А-76 в 
смеси с мас- 
лом АКп-10 в 
соотношении 
20 : 1 
1.8~2,0 


К-34Б 
сетчатый 
от магнето 

4.1 

4.1 

двухдисковое 

6.5 


Техническая характеристика мопеда 

«Рига-7» 

Длина, мм 
Ширина, мм 
Высота, мм 
Вес, кг 
Рама 


Передняя вилка 

Размер шин, мм 
Скорость, км/час 


1860 

650 

1050 

36 

трубчатая 

сварная 

телескопическая 
с пружинным 
амортизатоюом 
559— 48(26"х 

Х2") 

40 


Рис. 2. Глушитель: 1 — накидные гай- 
ки; 2 — труба; 3 — корпус глушителя; 
4 — перегородка; 5 — хомут крепления 
глушителя; 6 — дросселирующая труба; 
7 — патрубок. 

Рис. 3. Система элеі^трооборудова- 
ния: 1 — лампа фары; 2 — дроссель; 
3 — переключатель; 4 — лампа заднего 
фонаря; 5 — магнето; 6 — вывод высоко- 
го напряжения. 

Рис. 4. Магнето: 1 — ротор; 2 — ку- 
лачок; 3 — установочные риски; 4 — 
планка; 5 — индукционная катушка; 6— 
провод высокого напряжения; 7 — вывод- 
ной зажим; 8 — конденсатор: 9 — под- 
вижный контакт; 10 — неподвижный кон- 
такт. 




Пауль Фридрихе — среди 
лидеров 

Перед началом чемпионата мира по 
мотокроссу в классе 500 см2 было нема- 
ло споров о том, удастся ли шведской 
марке «Хускварна» сохранить завоеван- 
ное в прошлом году превосходство. За- 
падно-германский завод «Манко» подго- 
товил к 1971 году МОТОЦИК.ПЫ, не усту- 
пающие шведским в мощности (45 л. с.) 
и малом весе (100 кг). Японская же фир- 
.ма «Сузуісн», не особенно полагаясь на 
Ю л. с. своих «пятисоток», перекупила 
одного из сильнейших кроссменов мира 
бельгийца Роже де Костера. Чехословац- 
кие заводы «Чезет» н «Ява» к началу 
нынешнего сезона располагали мотоцик- 
лами с двигателем мощностью более 
40 л, с. И борьба началась. Приводим ре- 
зультаты первых двух этапов, в кото- 
рых обращает на себя внимание успех 
спортсмена ГДР чемпиона мира 1969 го- 
-да Пауля Фридрихса. Италия: 1. р. де 
Костер («Сузуки»); 2. А. Вайль («Май- 
іео»); 3. И. Стодулка («Ява»); 4. Г. Воль- 

еннк; 5. В. ван Лоои; 6. А, Крипг (все — 
«Хускварна»). Австрия: 1. П. Фридрихе 
(«Чезет»); 2. А. Вайль; 3. В. Бауэр (оба— 
«Май'ко»): 4. Я. Юханссои; 5. К. Хам- 

.маргрен (оба — «Хускварна»); 6. Д. Бэнкс 
(БСА). 

Впереди по сумме очков идет .Вайль 
\2А), его преследуют де Костер. Фрид- 
рихе (по 15) и Юханссон (12). 

По полной программе 

Закончилась треть чемпионата мира 
по мотокроссу в классе 250 см3, Модер- 
ни.зированные к се.зоиу 1971 года швед- 
ские «Хускварны» снабясены теперь пя- 
тиступенчатыми трансмиссиями, вырос- 
ла мощность у чехословацких «чезетов». 
Так что японским машинам «Сузуки» 
приходится испытывать куда большую 
конкуренцию, чем в прошлом году. 

Советские гонщиісн в этом году стар- 
туют во всех этапах, и их участие уже 
сказалось на распределении мест в таб- 
лице розыгрыша. 

Первые два этапа проходили на жест- 
ких трассах, позволявших спортсменам 
местами развивать маіссималыіую ско- 
рость. Здесь бо.гіес мощные «сузуки» 
имели известное преимущество. Трасса 
же третьего этапа проходила по вязко- 
му грунту. В этих условиях лучше пока- 
зали себя «Хускварны», располагающие 
более «тяговитыми» моторами. 

Приводим результаты соревнований. 

I этап. Испания: 1. Ж, Робер (Бель- 
гия); 2, О. Петерссон; 3. А. Андерссон; 
(оба — Швеция); 4. Г. Райе (Франция); 
5. В. Кавинов (СССР); 6. М. Виртц (Бель- 
гия). II этап. Швейцария: 1. Ж. Робер; 
2. X. Миккола (Финляндия); 3. В. Кави- 

(Швеция): 5. М. Халм 
(ЧССР); 6. О. Петерссон. ІИ этап. Польша: 
1. К. Вехконен; 2. X. Миккола (оба — 
Финляндия); 3. А. Андерссон; 4. У. Палм; 
^ О. Петерссон; 6. В. Кавинов. IV этап. 
ФРГ : 1. X. Миккола; 2. Г. Ханссеп (Шве- 
ция); 3. А. Андерссон; 4. Я. Фальта; 
5. М. Халм (оба — ЧССР); б. В. Нави- 
нов; 7. Г. Моисеев... 9, П. Рулев... 
14. В. Мандриченко (все — СССР). По 
сумме очков после четырех этапов лиди- 
рует Миккола — 39, за ним — Андерс- 
сон — 34 (оба на «хускварнах»). Да- 
лее — Робер («Сузуки») — 30 очков, На- 
винов («Чезет») и Петерссон («Сузуки») — 
по 26, Вехконен («Хускварна») — 17 оч- 
ков. 


В новом ранге 

в нынешнем году улсе пет больше пер- 
венства Европы по ралли среди марок 
автомобилей. Н традиционным европей- 
ским соревнованиям добавились ралли 
«Сафари» и «Марокко», маршруты кото- 
рых проходят по Африканскому конти- 
ненту. Соревнования, таким образом, пе- 
реросли европейские рамки. 

Первый этап этого чемпионата (ему 
присвоен титул международного) прошел 
в Монте-Нарло, В нынешнем году тради- 
ционное соревнование отметило своеоб- 
разный юбилей — состоялось в сороко- 
вой раз. Оно привлекло 248 экипажей из 
29 стран. Заснеженная трасса ралли ока- 
залась по силам лишь 22 экипажам. По- 
бедили швед О. Андерссон и англичанин 
Д. Стоун, выступавшие на автомобиле 
«Альпин-Рено-А1 10». 

Вторым этапом международного чем- 
пионата среди марок явилось зимнее 
шведское ралли. Здесь доминировали 
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местные гонщики, занявшие первые 
30 мест. Даже чемпион Европы 1970 го- 
да француз Ж. Лндрюэ не смог преодо- 
леть «скандинавский барьер». Первое 
место занял швед С. Бломквист на авто- 
мобиле СААБ. 

Третий этап проходил по дорогам Се- 
верной Италии и закончился победой 
гонщиков завода «Алыіин-Рено» О. Ан- 
дерссона и Э. Нэша. Труднейшие ралли 
«Сафари» (четвертый этап) по бездо- 
рожью Центральной Афр)ики выиграли 
спортсмены из Кении Э. Герман и 
Г. Шулер на новой японской спортивной 
^<Датсун-240Ц» (6 цилиндров, 
2400 см^ 210 л. с., 1100 кг). Пятый этап 
принес успех французскому экипажу 
Ж. Дешассо и Н. Пляссара. который вы- 
ступал на автомобиле «Ситроен-СМ» (см. 
«За рулем», 1970, № 8). 

После пяти этапов впереди идет марка 
«АльпиН'Рено» (Франция). 


Эис-чемпион не сдается 






1 


1.1 Д ■ 


гонкам на машинах формулы 1 («За ру- 
лем», 1971, 5) открылось соревнова- 

ниями на трассе «Кялами». Дистанцию в 
79 кругов (324 км) первым со средней 
скоростью 180,88 км/час (прошлогодний 
результат 170.74 км/час) закончил Ліарио 
Андретти на автомобиле «Феррари-312Б». 
В гштерку сильнейших также вошли: 
Д. Стюарт («Тайрелл-Форд»), К. Регац- 
цони («Феррари-312Б»), Р. Виссель («Ло- 
Т9^:*??РД''^2»), к. Амой («Матра-СИМКА- 

Хьюм , («Мак-Ларен-Форд- 


Д. 


МС120»), 

М19»). 

Второй этап 
тюич» под 
284 км). Здесь 
1. Д. Стюарт; 
312Б-2»); 3. 


состоялся на трассе «Мон- 
Барселоной (75 кругов, 
места распределились' так: 

2. Ж. Икс («Феррари- 
К. Амон; 4. П. Родригес 


^ьюм («Мак-Ларен-Форд- 
Бельтуаз (Матра-СИМКЛ- 
Ліу20»). Средняя скорость, показанная 
пооедителем, — 156,41 км/час (в прош- 
лом году на этой трассе гонки не прово- 
дились). 


После двух этапов лучшая сумма оч- 
ков у экс-чемпиона мира Стюарта — 15 
за ним. идут Андретти (9). Амон и Икс 
(но 6). 


С технической точки зрения обе гон- 
ки показали превосходство машин с 
12-цилиндровыліи двигателями («Ферра- 
ри», «Матра», БРМ) над 8-цилипдровыми 
конструкциями («Лотос». «.Мак-Ларен», 
«Таирелл»). Ожидавшийся дебют новин- 
ки автомобиля «Лотос-56Б» с газовой 
турбиной в 475 л. с. не состоялся, так 
как машина оказалась недоведенной. 


Шесть из двенадцати 

в нынешнем году первенство мира по 
кольцевым автогонкам среди марок 
спортивных автомобилей («За рулем», 
1968, № 5) разыгрывается в двенадцать 
этапов. Первые три из них — 1000-кило- 
метровая гонка в Буэнос-Айресе (Арген- 
тина), 24-часовые соревнования в Дайто- 
не (США) и 12-часовая гонка на трассе 
«Себринг» (США) принесли успех маши- 
«Порше-917» (12 цилиндров, 

4907 см3, 020 л. с., 820 кг, 350 км/час). 

На них победы одержали соответственно 
экипажи И. Зифферт — Д. Белл. П. Род- 
ригес — Д. Оливер, В. Эльфорд — Ж. Ля- 
русс. 

Четвертый этап — 1000-километровые 
гонки на кольце «Брэнде Хэтч» в Англии 
закончился неожиданно. Здесь первенст- 
вовал экипаж А. де Адамич — А. Песка- 
роло на «Альфа-Ромео-33/3» (8 цилинд- 
ров, 2993 см3, 440 л. с.. 650 кг. 

310 км/час). Однако Родригес и Оливер 
(«Порше-917»), вновь одержали верх на 
1000-километровых состязаниях в Монца 
(Италия) и Спа (Бельгия), отразив натиск 
гонщиков итальянских фирм «Альфа-Ро- 
мео» и «Феррари». Последняя подготови- 
ла к чемпионату две 12-цилиндровые мо- 
дели: «512С» (4994 см3. 625 л, с., 820 кг 

330 км/час) и «312ПБ» (2998 смз, 450 л. с., 
625 кг, 320 км/час), но пока успеха не 
добилась. 

По сумме очков после шести этапов 
лидирует марка «Порше» (49). за ней — 
«Альфа-Ромео» (27). «Феррари» (16). 
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МНОГОДНЕВОК 



Мотоцикл <Ява-250>. 


Рама «Явы-ЗбО». 


Завод «Ява» в Праге делает для мно- 
годневных соревнований мотоциклы, тех- 
нические характеристики которых при- 
ведены в таблице. Компоновка машин 
всех классов одинакова, многие узлы и 
детали унифицированы. Назначение ма- 
шин диктует и основные требования к 
ним, выходящие за рамки технических 
характеристик: надежность и возмож- 
ность дорожного ремонта с минимальной 
затратой времени. 

Двиігатель* В качестве базового был 
принят испытанный в течение несколь- 
ких лет одноцилиндровый двухтактный 
мотор с отлитым из легкого сплава ци- 
линдром и запрессованной гильзой. Бла- 
годаря развитому оребрению цилиндра и 
головки (также из легкого сплава) дви- 
гатель очень хорошо и равномерно ох- 
лаиедается. 

Поршень, отлитый из алюминия, хоро- 
шо передает тепло через два стальных 
Кольца с хромированной рабочей поверх- 
ностью. Эти кольца, высотой 2 мм, обес- 
печивают надежное уплотнение на всех 
режимах работы. 

В верхней головке шатуна применен 
бессепараторный игольчатый подшипник 
где иглы удерживаются от осевого сме- 
щения кольцами. В нижней головке уста- 
новлен игольчатый сепараторный под- 
шипник, который подбирается до монта- 
жа так, чтобы цри вращении его не воз- 
никали осевые (сдвигающие) силы. Бла- 
годаря Этому коленчатый вал достаточно 
поставить всего на два роликовых под- 


Силовой агрегат «Явы-250». 




УИЫНСКИЕ 


Машиностроительный завод в Кымпѵ- 
(Румыния) разработал новый лег- 
ковой автомобиль АРО повышенной про- 
ходимости. Эта машина должна сменить 

вездеход М461 («За рулем», 
Г, ® будет выпускаться в двух 

модификациях. АРО-243 представляет 
собой грузо-пассажирский (8 человек 

** груза) автомо- 

биль, а АРО-244 — пятиместную пасса- 
жирскую машину. У той и другой мо- 
дели привод на обе оси, блокировка диф- 
ференциалов и независимая подвеска 
всех колес. « а 


Четырехцилиндровый (2612 см», 80 л. с. 


шшшика, чтобы он не смещался в сто- 
роны» 

Неразъемный картер мотора отлит из 
«электрона». Коленчатый вал устанавли- 
вается в него сбоку вместе с левой кры- 
шкой картера, а шатун при этом прохо- 
дит в специальное окно. Коробка пере- 
дач вместе с механизмом переключения 
вставляется сбоку справа, в предназна- 
ченную для нее полость в общем карте- 
ре с двигателем. Таким образом, для аа- 

” коробки не нужно снимать 
двигатель с рамы. 

магнето. Две свечи 
вместе или отдельно. 
^ освещения вырабатывает ге- 
переменного тока, расположен- 
” стороне коленчатого вала. 

-^•^У^^итель, выведенный вправо вверх 
обеспечивает требуемое снижение шума! 

Крутящий момент 
передается прямозубы- 
сухое (сталь по фер- 
многодисковое сцепление. Осо- 
механизма сцепления, приме- 
няемрго на этих мотоциклах, в том что 
его барабаны соединяются посредством 
эвольвентного профиля.^ Упра^ 
ляется сцепление тросом от рычага да- 

ѵпипві^®''““ сектором с рейкой, кото;^ 
упирается в выжимной диск через ради- 
альный подшипник. Р ди 


для увеличения надежности пятисту- 
пенчатой двухвальной коробки у кулач- 
ков на ее шестернях сделаны скосы 
(поднутрения). В механизме переключе- 
ния применены копирный валик с авто- 
матом переключения и три вилки. 

Главная (вторичная) передача осу- 
ществляется цепью размером ѴвХ'Л Дюй- 
ма, заключенной в герметичном кожухе. 

Хс^довая часть. Конструкция дуплекс- 


грукция 
ійшей к< 


ной рамьі отвечает новейшей концепции, 
к рулевой колонке приварены пять труб 
создающих вместе с задними трубами 
очень жесткий и прочный каркасГ 

Передняя вилка вместе с колесом за- 
имствована у выпускаемых малыми сери- 
ями кроссовых мотоциклов «Чеэет». 

Интересна конструкция заднего ’ коле- 
са. ьго ступица изготовлена из «ковано- 
А*<5ралюминия. При демонтаже зад- 
няя звездочка вместе с резиновыми бу- 
ферами (смягчающими рывки трансмис- 
сии) остается на раме. 

Для облегчения мотюцикла Щитки ко- 
лес, основание седла, корпус фильтра и 

с?вкГ"“ Йэ ?темЩ! 

-П. ГУСАК, 
инженер завода «Ява» 

Лля «іурнала «За рулем» 


а. 


Технические характеристики мотоциклов «Ява» 

для многодневки 


Класс мотоцикла 

ТТ Т» о % V ам . 

Р 


.иаметр и ход поршня, мм . 

* абочий объем, смЗ .... 

Максимальная мощность, л. с 
при об/мин 

Максимальный крутящий мо- 
мент, кгм при об/мин 

Максимальная скорость, 
км/час 

Габаритные размеры мотоцик- 
ла, мм: 

база 

длина 

высота ! ! ! 

Объем топливного бака, л* 

Сухой вес, кг . . . . 


175 

62X57.5 

174 

21/7000 

2,28/6250 

120 


1380 

2100 

1100 

13 

118 


250 

70X64 

246 

28/6750 

3,1/6250 

135 


1380 

2100 

1100 

13 

120 


350 

78X72 

344 

33/6250 

3.95/5750 

142 


1400 

2140 

1110 

14 

125 


500 

80X80 

400 

38/6250 

4,3/5250 

155 


1400 

2140 

1X10 

14 

125 




ЛЕГКОВЫЕ «ВЕЗДЕХОДЫ» 

при 4200 об/мин) двигатель сблокирован 
с четырехступенчатой коробкой передач 
и двухступенчатым демультипликато- 
ром. 

Новые машины АРО предназначены 
прежде всего для эксплуатации в сель- 
ской местности, на грунтовых и лесных 
дорогах. Они могут быть оборудованы 
лебедкой, валом отбора мощности и при- 
способлены для буксирования прицепа 
весом до 800 кг. АРО способны преодо- 
левать броды глубиной до 0,7 м и на хо- 
дороге развивать скорость до 
115 км/час. Расход топлива составляет 
около 14 л/100 км. 



АРО-244. 
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основу конструкции, чугунный блок 
линдров, трехогіорнын коленчатый 
штанговый привод клапанов. Правда 
больше по рабочему объему (9 і 
против 843 см3) и мощнее (47 л < 
6200 об/мин против 34 л. с. при 
об/мин). А литровая мощ 
с 40,4 до 51 л. с. 

Весь силовой агрегат. 
бьянки-АШ», установлен 
мобиля в его носовой части. С. _ 
вило несколько увеличить ширину 
ва. В остальном же габариты 


Прародителем машины, которая пред- 
ставлена на снимке, был ФИАТ-600 по- 
явившийся на свет в 1955 году. Через 
девять лет он уступил место более со- 
вершенной модели «850». А теперь, семь 
лет спустя, ее вытеснил ФИАТ-12^7. 

Кажется, ничего особенного не про- 
изошло — обычная смена моделей. От- 
нюдь нет. Самый массовый автомобиль 
итальянского концерна (на него при- 
ходится добрая половина производст- 
венной программы завода, который в 
сутки выпускает 2000 легковых машин) 
выполнен не по заднемоторной компоно- 
вочной схеме, когда-то считавшейся пе- 
редовой, а по схеме с передними веду- 
щими колесами. На такой радикальный 
шаг ФИАТ отважился не сразу. Семь лет 
назад его дочернее предприятие «Ауто- 
бьянки» приступило к производству 
своих первых машин с передними веду- 
щими колесами. Накопленный опыт по- 
зволил заводу полтора года назад выпус- 
тить на рынок микролитражку «Ауто- 
бьянки-АИ2>> («За рулем». 1970, № 5). 
Она хорошо зарекомендовала себя в 
эксплуатации и поэтому была положена 
в основу модели «127». 

двигатель ново- 
го ФИАТа по существу мало отличается 
от мотора прежней модели. Он сохранил 


как и у «Ауто- 
поперек авто- 

1 . Это заста- 

кузо- 

«127» и «8ѵ>0» очень близки. Однако при 
сравнительно малой длине (3595 мм) но- 
вая машина имеет довольно большую 
колесную базу (2225 мм против 2020 мм 
у старой модели). В результате удалось 
в тех же габаритах более рационально 
разместить основные агрегаты, четырех 
пассажиров и существенно увеличить 
объем багажника. Зажатый на ФИАТ- 
850 .между нишами передних колес он 
имел более чем скромную вместимость 

до^ о ^65 объем доведен 

Интересно, что ФИАТ на модели «127» 
отказался от колес с 12-дюймовыми обе- 
дами и перешел на 13-дюймовыѳ. Неза- 
висимая подвеска всех колес (пружинная 
спереди и рессорная сзади), реечный ру- 
левой механизм, дисковые тормоза пе- 
редних колес, несущий двухдверный ку- 
зов с несъемными передними крылья- 
«^сколько других характер- 
ных особенностей этой машины. 

По габаритам ФИАТ-127 близок к «За- 
гюрожцу-^6». Весит автомобиль 690 кг 
(На 30 кг больше своего предшественни- 


Силовой 


ФИАТ-127 


Английская автомобильная компания 
«Скаммел Лоррис Лимитед» существует 
более полувека. Ныне она утратила не- 
зависимость, попала в собственность 
«Бритиш Лейланд» и стала одним из мно- 
гочисленных предприятий в орбите это- 
го крупнейшего в стране автомобильно- 
го концерна. 

«Скаммел» специализируется на выпу- 
ске тяжелых грузовиков и тягачей, а 
также самосвалов до 18 тонн и автомо- 
билей высокой проходимости. Одна из 
последних моделей — четырехосный се- 
дельный тягач «Самсон». Он предназна- 
чен для буксирования полуприцепов гру- 
зоподъемностью до 50 тонн (нагрузка на 
седло 27 тонн). Сам тягач весит 10 тонн. 
Чтобы наивыгоднейшим образом рас- 
пределить столь высокую нагрузку ме- 
жду колесами, конструкторы пошли на 
применение четырехосной схемы. На 
каждую из двух передних осей приходит- 
ся по 7, а на каждую из задних по 11 5 
тонны. Эта величина соответствует пре- 
дельным нормам осевых весов, принятых 
для английских шоссейных дорог. 

Чтобы повысить маневренность автопо- 
езда. две передние пары колес «Скамме- 
ла-Самсона» сделали управляемыми при- 
чем привод руля к каждой оборудо^н 
гидравлическим усилителем. Система 
тормозов пневматическая. 
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Обычная картина, которую можно увидеть на большом автомо- 
бильном ралли. За легкой изгородью стоят машины, прибывшие из 
многих городов. Только что их внимательно осмотрела техническая 
комиссия. Теперь водители пытаются уснуть, чтобы набраться сил 
перед испытанием. Ведь им придется не смыкать глаз десятки ча- 
сов. Бодрствуют только штурманы. С логарифмической линейкой 
они еще и еще проходят по легенде маршрута... 

Раллисты должны быть готовы к любым неожиданностям. Кто, на- 
пример, мог предполагать, что погода перепутает времена года и 
сделает это соревнование на первых сотнях километров одним из ва- 
риантов зимнего ралли «Прибалтика»? Но случилось именно так. По 
раскисшей от мокрого снега дороге участники отправились в путь. 

Раллистский экипаж — это водитель, штурман и, конечно, авто- 
мобиль. Главный их соперник — время. Много часов подряд они по- 
ровну делят все трудности дороги, почти не отдыхая в пути. Сдела- 
на отметка в карточке — и снова летит навстречу лента шоссе. 
Летит до следующего пункта контроля времени. 

Ленты шоссе. Им всегда рады раллисты. Потому что тут можно 
хоть чуточку отдохнуть, расслабить натруженные мышцы. Но как 
быстро заканчивается асфальт... Дорога вновь сворачивает на про- 
селок — начинается очередной спецучасток. Здесь необходимо вы- 
жать все, на что способен автомобиль. И быть предельно вниматель- 
ным. На такой дороге любая неровность подкидывает машину в 
воздух. 

Специальных скоростных участков в программе каждого ралли 
много. И остаются в фотообъективе корреспондента причудливые 
линии, прочерченные фарами только что промчавшегося автомоби- 
ля^во время скоростного подъема, облака пыли, оставленные маши- 
ной на гонке по аэродрому, глубокий крен «Волги», входящей в 
очередной вираж слалома, трасса которого проложена на городской 
площади или где-нибудь около моста. 

Случается, что автомобилю не хватает заложенных в его могу- 
чем «сердце» лошадиных сил. И тогда на помощь приходит штурман. 

Но вот наконец близится долгожданный финиш. На спидометре 
уже прибавились многие километры. Довольный штурман бежит к 
грузовику, исполняющему роль последнего пункта контроля време- 
ни. Сделана отметка — .и финишный рывок. Здесь, /как и ,иа всех со- 
ревнованиях, победителей ждут болельщики. Это, конечно, самые 
приятные минуты из всех долгих и трудных часов автомобильного 
ралли. 

Н. ШЕВЧЕНКО, 
мастер спорта 


На нерпой странице о б л о нс к и. Более совершенные до 
рожные знаки устанавливают на улицах Москвы. Знаки имеют боль- 
шой размер и освещаются изнутри. 

Фото А. ВЛАДИМИРОВА. 
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Те, кто следит за нашей рубрикой «Автомотоспорт от А до Я», 
уже познакомились с особенностями автомобильного ралли («За 
рулем*, 1971, К® 4). Но это соревнование настолько многолико, 
что мы решили еще раз рассказать о нем. И в помощники себе 
взяли фотообъектив. Вот несколько кадров, повествующих о том, 
что происходило три дня и три ночи на трассе нового автомобиль- 
ного ралли «Золотое кольцо» на приз «Недели». А внизу на этой 
странице представляем водителя такси из Свердловска В, Патру- 
шева, занявшего с напарником В. Отдельновым первое место в 
классе «волг». 

Это соревнование, собравшее 114 экипажей, организовали и про- 
вели Министерство автомобильного транспорта РСФСР, Централь- 
ный и Российский республиканский Советы ДСО «Спартак», ре- 
дакция «Недели», отраслевой Совет ДСО «Спартак» Ярославского 
транспортного управления и Федерация автомобильного спорта 
Ярославской области. 


Фото 

В. Ширшова 
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Дороги, дороги... Сколько их пересекает нашу странуі Они мчатся на- 
встречу индустриальгным гигантам и древним городам, плотинам гидро- 
станций и необозримым хлебным полям. Дороги ведут и через поля бы- 
лых сражений, где наши отцы и братья ценою жизни своей отстояли сво- 
боду и независимость Родины. О них напоминают скромные обелиски безы- 
мянным солдатам и величественный Холм Славы, танк, застывший на 
гранитном постаменте, и рвущийся в небо «ястребок». 

Путешествуя на мотоцикле, мы видели немало таких памятников боевой 
славы. Обязательно останавливались. И всегда встреча с ними оставляла 
неизгладимое впечатление. 


Воинам первой реак- 
тивной минометной 
батареи капитана 

И. А. Флёрова (шоссе 
Рудня — Витебск). 


Доблестным солдатам 
и офицерам 16-й ар- 
мии, остановившим 
врага на подступах к 
столице (Волоколам- 
ское шоссе). 


Героям красноармей- 
цам, замученным бе- 
логвардейцами (доро- 
га Адлер — Красная 
Поляна). 


Отважным защитни- 
кам московского неба 
(Минское шоссе). 


4-му гвардейскому Ку- 
банскому казачьему 
корпусу (шоссе Ро- 
стов-на-Дону — Крас- 
нодар). 

Фото в, Алексеенко 





